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มติคณะรฐัมนตร ี

สรุปข่าวการประชุมคณะรฐัมนตรี 17 มิถุนายน 2568 

 

http://www.thaigov.go.th 

(โปรดตรวจสอบมติคณะรฐัมนตรีที่เป็นทางการจากส านักเลขาธิการคณะรัฐมนตรีอีกครั้ง) 

 

 วนัน้ี 17 มิถุนายน 2568 เวลา 10.00 น. นางสาวแพทองธาร ชินวตัร นายกรฐัมนตรี  เป็น

ประธานการประชุมคณะรัฐมนตรี ณ หอ้งประชุม 501 ตึกบัญชาการ 1 ท าเนียบรัฐบาล ซึ่งสรุป

สาระส าคญัดงัน้ี 

 

กฎหมาย 

   

 1. เรื่อง ร่างกฎกระทรวง ฉบับที่ .. (พ.ศ. ....) ออกตามความในประมวลรัษฎากร ว่าดว้ย

การยกเวน้รัษฎากร [มาตรการภาษีเพ่ือส่งเสริมการเป็นศูนยก์ลางสินทรัพยด์ิจิทลั (Digital Asset 

Hub) ของโลก] 

 2. เรื่อง ร่างกฎกระทรวงการขนส่งน ้ามนัโดยถังขนส่งน ้ามนัแบบยกและเคลื่อนที่ได ้พ.ศ. 

.... 

 3. เรื่อง ร่างกฎกระทรวงการขนส่งน ้ามนัโดยถงัขนส่งน ้ามนั (ฉบบัที่ ..) พ.ศ. ..... 

 4. เรื่อง ร่างประกาศกระทรวงอุตสาหกรรม เรื่อง หา้มตั้งหรือขยายโรงงานผลิตเหล็กเสน้

เสริมคอนกรีตหรือเหล็กแท่งเล็กส าหรับเหล็กเส้นเสริมคอนกรีต ทุกขนาด ทุกท้องที่ใน

ราชอาณาจกัร พ.ศ. .... 

 5. เรื่อง ร่างพระราชกฤษฎีกาก าหนดเขตที่ดินที่จะเวนคืน ในทอ้งที่ต าบลกื้ ดชา้ง ต าบลอิน

ทขิล ต าบลสันมหาพน ต าบลขี้ เหล็ก อ าเภอแม่แตง และต าบลแม่แฝก อ าเภอสันทราย จังหวดั

เชียงใหม่ พ.ศ. .... 

 6. เรื่อง ร่างกฎกระทรวงก าหนดหลักเกณฑ์และวิธีการว่าดว้ยการซื้ อหุน้คืน การจ าหน่าย

หุน้ที่ซื้ อคืนและการตดัหุน้ที่ซื้ อคืนของบริษัท (ฉบบัที่ ..) พ.ศ. .... 

 

เศรษฐกิจ-สงัคม 

   

 7. เรื่อง ขอยกเลิกมติคณะรัฐมนตรี เมื่อวันที่ 6 กุมภาพันธ์ 2544 (เรื่อง การก าหนด

มาตรการและแนวทางแกไ้ขปัญหาการขออนุญาตเขา้ท าประโยชน์ในเขตพ้ืนที่ป่าอนุรกัษ์) เกี่ยวกบั

หลกัเกณฑท์างดา้นสิ่งแวดลอ้มส าหรบัการขอต่ออายุหนังสืออนุญาตการใชป้ระโยชน์พ้ืนที่ป่าสงวน

แห่งชาติ ประเภทป่าเพ่ือการอนุรกัษ์ตามมติคณะรฐัมนตรี (ลุ่มน ้าชั้น 1) เพ่ือการท าเหมืองแร่ 

 8. เรื่อง ขอยกเลิกมติคณะรัฐมนตรี เมื่อวนัที่ 30 ตุลาคม 2561 เรื่อง ขออนุมตัิโครงการ

ศูนยซ์่อมบ ารุงอากาศยานอู่ตะเภา 

 9. เรื่อง โครงการปรบัปรุงและขยายระบบจ าหน่ายพลงัไฟฟ้า ระยะที่ 13 ส่วนที่ 2 ของการ

ไฟฟ้านครหลวง 

 10. เรื่อง การขอทบทวนติคณะรัฐมนตรีและขออนุมตัิรวมโครงการระบบรถไฟชานเมือง 

(สายสีแดง) ช่วงตลิ่งชนั - ศาลายา และสถานีเพ่ิมเติม 3 สถานี (สถานีสะพานพระราม 6 สถานี

บางกรวย - กฟผ. และสถานีบา้นฉิมพลี) และโครงการระบบรถไฟชานเมืองสายสีแดงอ่อน ช่วง

ตลิ่งชนั – ศิริราชเขา้ดว้ยกนัเพ่ือด าเนินการจดัซื้ อจดัจา้งใหเ้ป็นสญัญาเดียว 
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 11. เรื่อง ขออนุมัติโครงการเช่ารถโดยสารประจ าทางปรับอากาศพลังงานสะอาด (EV) 

ขององคก์ารขนส่งมวลชนกรุงเทพ 

 12. เรื่อง มาตรการช่วยเหลือเกษตรกรชาวไร่ออ้ยเก็บเกี่ยวออ้ยสดคุณภาพดีเพ่ือลดฝุ่น 

PM2.5  ฤดูการผลิต ปี 2567/2568 

 13. เรื่อง การจดัสรรอัตราขา้ราชการตั้งใหม่ใหก้บัส านักงานคณะกรรมการนโยบายที่ดิน

แห่งชาติ ส านักนายกรฐัมนตรี 

 14. เรื่อง การเสนอตวัขอเป็นเจา้ภาพการจดัการแข่งขนัรถยนตช์ิงแชมป์โลก รายการ FIA 

FORMULA ONE WORLD CHAMPIONSHIP ในประเทศไทย ประจ าปี 2571 - 2575 (5 ปี) 

 15. เรื่อง ขอความเห็นชอบการกูเ้งินในประเทศเพ่ือเป็นเงินลงทุนส าหรับการลงทุนใน

แผนงานระยะยาวและงานรายปีใหม่ ปี 2567 ของการไฟฟ้าส่วนภูมิภาค 

 16. เรื่อง ขอแจง้เลื่อนการประชุมคณะรัฐมนตรีอย่างเป็นทางการนอกสถานที่ครั้งที่ 

3/2568 

 

ต่างประเทศ 

 

 17. เรื่อง รายงานการทบทวนการด าเนินการตามวาระการพัฒนาที่ยัง่ยืน ค.ศ. 2030 

ระดบัชาติโดยสมคัรใจของไทย พุทธศกัราช 2568  

 18. เรื่อง การขอรับความเห็นชอบต่อเอกสารผลลัพธ์การประชุมโต๊ะกลมระดับรัฐมนตรี

ดา้นการศึกษาและระดบัรัฐมนตรีดา้นการอุดมศึกษา รวมถึงการประชุมอื่นๆ ที่เกี่ยวขอ้งในกรอบ

ความร่วมมืออาเซียน 

 19. เรื่อง สรุปผลการประชุมรฐัภาคีกรอบอนุสญัญาสหประชาชาติว่าดว้ยการเปลี่ยนแปลง

สภาพภูมิอากาศสมัยที่ 29 (COP 29) และการประชุมอื่นที่เกี่ยวขอ้ง ณ กรุงบากู สาธารณรัฐ

อาเซอรไ์บจาน 

 

แต่งตั้ง 

   

 20. เรื่อง ขออนุมตัิแต่งตั้งกรรมการผูท้รงคุณวุฒิในคณะกรรมการป้องกนัและปราบปราม

ยาเสพติด (กระทรวงยุติธรรม) 

 21. เรื่อง การแต่งตั้งขา้ราชการพลเรือนสามญัใหด้ ารงต าแหน่งประเภทวิชาการระดบั

ทรงคุณวุฒิ (กระทรวงสาธารณสุข) 

 22. เรื่อง การแต่งตั้งขา้ราชการพลเรือนสามญัใหด้ ารงต าแหน่งประเภทบริหารระดับสูง 

(กระทรวงวฒันธรรม)   

 23. เรื่อง การแต่งตั้งขา้ราชการการเมือง (ส านักเลขาธิการนายกรฐัมนตรี)  

 

 

 

 

 

***************************** 
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กฎหมาย 

 

1. เรื่อง ร่างกฎกระทรวง ฉบับท่ี .. (พ.ศ. ....) ออกตามความในประมวลรัษฎากร ว่าดว้ยการยกเวน้

รษัฎากร [มาตรการภาษีเพื่อส่งเสริมการเป็นศูนยก์ลางสินทรพัยด์ิจิทลั (Digital Asset Hub) ของโลก] 

  คณะรัฐมนตรีมีมติอนุมัติหลักการร่างกฎกระทรวง ฉบับท่ี .. (พ.ศ. ....) ออกตามความใน

ประมวลรัษฎากร ว่าดว้ยการยกเวน้รัษฎากร [มาตรการภาษีเพื่อส่งเสริมการเป็นศูนยก์ลางสินทรัพยดิ์จิทัล 

(Digital Asset Hub) ของโลก] ตามท่ีกระทรวงการคลงั เสนอ 

  สาระส าคญัของเรื่อง 

  1. ร่างกฎกระทรวง ฉบบัท่ี .. (พ.ศ. ....) ออกตามความในประมวลรษัฎากร ว่าดว้ยการยกเวน้

รัษฎากร [มาตรการภาษีเพื่อส่งเสริมการเป็นศูนย์กลางสินทรัพย์ดิจิทัล (Digital Asset Hub) ของโลก] ท่ี

กระทรวงการคลังเสนอ มีสาระส าคัญเป็นการยกเว้นภาษีเงินไดบุ้คคลธรรมดาส าหรับก าไรส่วนทุน 

(Capital Gains) จากการขายสินทรัพยด์ิจิทลั (คริปโทเคอรเ์รนซีหรือโทเคนดิจิทลั) ผ่านผูป้ระกอบธุรกิจ

สินทรัพยด์ิจิทัลท่ีไดร้ับอนุญาตตามกฎหมายว่าดว้ยการประกอบธุรกิจสินทรัพยด์ิจิทัล  [ศูนย์ซื้ อขาย

สินทรัพยดิ์จิทัล (Exchange) นายหน้าซื้ อขายสินทรัพยดิ์จิทัล (Broker) ผูค้า้สินทรัพยดิ์จิทัล (Dealer)] [เดิม

ภาระภาษีเงินไดบุ้คคลธรรมดาส าหรบัการขายคริปโทเคอร์เรนซีหรือโทเคนดิจิทลั คือ ผูข้ายจะตอ้งน า Capital 

Gains ท่ีไดจ้ากการขายโดยหักส่วนท่ีขาดทุน (Capital Loss) แลว้หักภาษี ณ ท่ีจ่ายรอ้ยละ 15 เหลือเท่าใด 

ตอ้งน าไปรวมค านวณภาษีเงินไดบุ้คคลธรรมดาอีกครั้งหน่ึง] ตั้งแต่วันท่ี 1 มกราคม 2568 ถึงวันท่ี 31 

ธนัวาคม 2572 

  ทั้งน้ี เพื่อให้การยกเว้นภาษีเงินไดบุ้คคลธรรมดาส าหรับ Capital Gains จากการขาย

สินทรัพยด์ิจิทัลดังกล่าวมีมาตรฐานใกลเ้คียงกับการขายหลักทรัพยใ์นตลาดหลักทรัพย์ (ในการขาย

หลกัทรพัยเ์มื่อนักลงทุนไดร้บัก าไรจากการขายหุน้ออกไปในราคาท่ีสูงกว่าราคาท่ีซื้ อมาหรือ Capital Gains นัก

ลงทุนท่ีเป็นบุคคลธรรมดาจะไดร้บัยกเวน้ไม่ตอ้งเสียภาษีเงินไดส้ าหรบั Capital Gains จากการขายหลกัทรัพย์

ท่ีจดทะเบียนในตลาดหลักทรัพย ์แต่หากเป็นนิติบุคคลจะตอ้งน า Capital Gains ดังกล่าวรวมค านวณเพื่อเสีย

ภาษีเงินไดนิ้ติบุคคล) และเพ่ือส่งเสริมใหเ้กิดการลงทุนสินทรพัยด์ิจิทลัในประเทศไทยเพ่ิมมากขึ้ น รวมทั้ง

เป็นการส่งเสริมและสนับสนุนใหป้ระเทศไทยมีความสามารถในการแข่งขันเป็นศูนยก์ลางสินทรัพย์

ดิจิทลั (Digital Asset Hub) นอกจากน้ี กระทรวงการคลงัไดอ้อกมาตรการดังกล่าวเป็นมาตรการชัว่คราว 

5 ปี (ปี 2568 - ปี 2572) เพื่อใหส้ามารถติดตามและประเมินผลไดเ้ป็นระยะ ๆ 

  2. กระทรวงการคลงัไดร้ายงานประมาณการการสูญเสียรายไดแ้ละประโยชน์ท่ีคาดว่าจะไดร้ับ

ตามมาตรา 27 และมาตรา 32 แห่งพระราชบญัญติัวินัยการเงินการคลงัของรัฐ พ.ศ. 2561 แลว้ โดยคาดว่า

มาตรการดังกล่าวจะท าใหร้ัฐสูญเสียรายไดภ้าษีเงินไดบุ้คคลธรรมดาปีละประมาณ 20 ลา้นบาท (รวม

ระยะเวลามาตรการ 5 ปี จะท าใหร้ฐัสูญเสียรายได ้100 ลา้นบาท) ซ่ึงถือว่าเป็นจ านวนท่ีไม่มาก แต่จะมี

รายไดภ้าษีเงินไดแ้ละภาษีมูลค่าเพ่ิมเพ่ิมขึ้ นในระยะปานกลางจากการเติบโตของธุรกิจสินทรพัยด์ิจิทลั

และธุรกิจเก่ียวเน่ืองในประเทศไทยรวมกันไม่นอ้ยกว่า 1,000 ลา้นบาท 

  3. หน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง ได้แก่ ส านักงานคณะกรรมการก ากับหลักทรัพย์และตลาด

หลักทรัพย ์ส านักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา ส านักงานสภาพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ 

และส านักงบประมาณ พิจารณาแลว้เห็นชอบ/ไม่ขดัขอ้งต่อหลกัการของร่างกฎกระทรวงดงักล่าว โดยส านัก

งบประมาณและส านักงานสภาพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ เห็นว่า กระทรวงการคลังและ

หน่วยงานท่ีเกี่ยวขอ้งควรสรา้งการรบัรูแ้ละความเขา้ใจเกี่ยวกบัมาตรการภาษีและการลงทุนในสินทรพัย์ดิจิทัล

ใหถู้กตอ้งครบถว้น ควบคู่ไปกับการก าหนดแนวทางในการก ากับดูแลสินทรัพย์ดิจิทัลอย่างรัดกุมเพื่อสร้าง

ความเช่ือมัน่ใหแ้ก่ผูล้งทุนไปพรอ้มกนัตลอดจนติดตามประเมินผลสมัฤทธ์ิและรายงานผลการด าเนินงานตาม

มาตรการภาษีดงักล่าวเมื่อส้ินสุดระยะเวลาการด าเนินการตามนัยแห่งพระราชบญัญติัวินัยการเงินการคลงัของ

รฐั พ.ศ. 2561 ต่อไป 



4 
 

 

2. เรื่อง ร่างกฎกระทรวงการขนส่งน ้ามันโดยถงัขนส่งน ้ามันแบบยกและเคลื่อนท่ีได ้พ.ศ. .... 

  คณะรฐัมนตรีมีมติอนุมัติหลกัการร่างกฎกระทรวงการขนส่งน ้ามันโดยถังขนส่งน ้ามนัแบบยก

และเคลื่อนท่ีได ้พ.ศ. .... ตามท่ีกระทรวงพลังงาน (พน.) เสนอ และใหส่้งส านักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา

ตรวจพิจารณา โดยใหร้บัความเห็นของกระทรวงคมนาคมไปประกอบการพิจารณาดว้ยแลว้ด าเนินการต่อไปได้ 

  สาระส าคญัของเรื่อง 

  1. ร่างกฎกระทรวงการขนส่งน ้ามันโดยถังขนส่งน ้ามันแบบยกและเคลื่อนท่ีได ้พ.ศ. .... ท่ี

กระทรวงพลังงานเสนอ เป็นการก าหนดหลักเกณฑ ์วิธีการ และเง่ือนไขในการขนส่งน ้ามันโดยถังขนส่ง

น ้ามันแบบยกและเคลื่อนท่ีได ้ (เพิ่มวิธีการขนส่งน ้ามนันอกจากการน าถงัขนส่งน ้ามันไปตรึงหรือสรา้งไวก้ับ

โครงรถหรือแคร่รถไฟอย่างถาวร) เช่น การก าหนดลกัษณะและการติดตั้งถังขนส่งน ้ามนัแบบยกและเคลื่อนท่ี

ไดร้ะบบท่อน ้ามนัและอุปกรณ์ การรบัหรือจ่ายน ้ามนั การขนส่งน ้ามนั และการเคลื่อนยา้ยถงัขนส่งน ้ามันแบบ

ยกและเคลื่อนท่ีได ้และการป้องกนัและระงบัอคัคีภยั เพ่ือเป็นทางเลือกเพ่ิมเติมจากรูปแบบการขนส่งน ้ามัน

ท่ีใชใ้นปัจจุบนัและเป็นการอ านวยความสะดวกแก่ผูป้ระกอบกิจการ (ผูป้ระกอบกิจการควบคุมประเภทท่ี 

3 ถังขนส่งน ้ามัน) ในการขนส่งน ้ามันระหว่างประเทศสามารถประกอบกิจการขนส่งน ้ามันโดยถังขนส่ง

น ้ามันแบบยกและเคลื่อนท่ีไดใ้หมี้ความปลอดภัยและสอดคลอ้งกับมาตรฐานสากลและเทคโนโลยีใน

ปัจจุบนั โดยมีรายละเอียดดงัน้ี 

ประเด็น รายละเอียด 

1. บทนิยาม (ร่างขอ้ 2) • ก าหนดบทนิยาม เช่น 

1) “ถงัขนส่งน ้ามันแบบยกและเคลื่อนท่ีได”้ หมายความว่า ถงัขนส่ง

น ้ามันตามกฎกระทรวงว่าด้วยการก าหนดหลักเกณฑ์ วิธีการ และ

เงื่อนไขเกี่ยวกับการแจง้ การอนุญาต และอัตราค่าธรรมเนียมเกี่ยวกบั

การประกอบกิจการน ้ ามันเชื้ อเพลิง (ไดแ้ก่ ภาชนะส าหรับบรรจุ

น ้ามันเพ่ือใชใ้นการขนส่งน ้ามันท่ีมีปริมาณความจุเกิน 500 ลิตร

ขึ้ นไป ท่ีน ามาตรึงไวก้ับตัวโครงรถหรือแคร่รถไฟหรือท่ีสร้างเข้าไว ้

ดว้ยกนักบัตวัรถ) 

2) “โกร่งป้องกัน” หมายความว่า โครงสรา้งท่ีประกอบดว้ยแท่นรองรบั 

(skids) โครงกรอบ (frameworks) และคานหาม (cradles) เพื่อใชใ้น

การติดตั้งถังระบบท่อน ้ามันและอุปกรณ์ ไวภ้ายใน โดยมีวตัถุประสงค์

ในการป้องกนัอนัตรายและใชส้ าหรบัเคลื่อนยา้ยดว้ยอุปกรณ์ส าหรับยก

บริเวณแท่นรองรบัหรือสามารถเกี่ยวและยกท่ีหูของโครงกรอบหรือคาน

หาม 

3) “อุปกรณส์ าหรบัเคลื่อนยา้ยถงัขนส่งน ้ามันแบบยกและเคลื่อนท่ี

ได้” หมายความว่า รถยกหรือ ป้ันจัน่ตามกฎหมายว่าด้วยความ

ป ล อ ด ภั ย  อ า ชี ว 

อนามัยและสภาพแวดลอ้มในการท างาน หรืออุปกรณ์ลักษณะอื่น ท่ีใช้

ในการเคลื่อนยา้ยถงัขนส่งน ้ามันแบบยกและเคลื่อนท่ีได ้

2. หมวด 1 บททัว่ไป (ร่างขอ้ 3 

- 7) 

• ก าหนดใหก้ารขนส่งถงัขนส่งน ้ามนัแบบยกและเคลื่อนท่ีไดต้อ้งมีการ
ติดตั้งโกร่งป้องกันและตอ้งจัดใหมี้การตรึงไวกั้บตัวโครงรถหรือ

แคร่รถไฟ เพื่อป้องกันมิใหถ้ังขนส่งน ้ามนัเคลื่อนท่ีหรือลม้ระหว่างการ

ขนส่ง โดยใหใ้ชร้ถบรรทุกท่ีมีจ านวนเพลาลอ้ กงลอ้และยาง ตั้งแต่ 3 

เ พ ล า  6  ล้ อ  ย า ง  

10 เสน้ ขึ้ นไปหรือรถไฟ และหา้มมิใหข้นส่งโดยใชร้ถพ่วง (ร่างขอ้ 

3 - 4) 

• ก าหนดใหผู้ป้ระกอบกิจการควบคุมตอ้งจดัใหมี้ระบบการจดัเก็บ
เอกสาร พรอ้มแบบก่อสรา้งและรายการค านวณความมัน่คงแข็งแรง 
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และรายงานผลการทดสอบและตรวจสอบเกี่ยวกับถังขนส่งน ้ ามัน

แบบยกและเคลื่อนท่ีได ้(ร่างขอ้ 5)  

• ก าหนดใหก้ารออกแบบการติดตั้งถงัขนส่งน ้ามนัแบบยกและเคลื่อนท่ี
ได ้ระบบท่อน ้ามันและอุปกรณ์ตอ้งกระท าหรือไดร้ับการรับรองโดย

วิศวกรซึ่งไดร้บัใบอนุญาตประกอบวิชาชีพวิศวกรรมควบคุม รวมทั้งการ

ทดสอบและตรวจสอบดังกล่าวต้องกระท าโดยผู ้ทดสอบและ

ตรวจสอบซึ่งมีคุณสมบติัตามท่ีก าหนด (ร่างขอ้ 6 - 7) 

3. หมวด 2 ลักษณะของถัง

ข น ส่ ง น ้ า มั น แ บ บ ย กแ ล ะ

เคลื่อนท่ีได ้ระบบท่อน ้ามันและ

อุ ป ก ร ณ์   

(ร่างขอ้ 8 - 14) 

• ก าหนดใหถ้งัขนส่งน ้ามนัแบบยกและเคลื่อนท่ีได ้ระบบท่อน ้ามนัและ
อุ ปกรณ์ต้องได้รับการออกแบบและสร้า ง ให้เ ป็น ไปตาม

มาตรฐานสากล เช่น หลกัเกณฑใ์น ADR [หลกัเกณฑใ์นความตกลงว่า

ด้วยการขนส่ง สินค้าอันตรายระหว่ า งประ เทศทางถนนของ

คณะกรรมาธิการเศรษฐกิจของยุโรปแห่งสหประชาชาติ (Agreement 

Concerning the International Carriage of Dangerous Goods by Rail: 

ADR)] เป็นตน้ (ร่างขอ้ 8) 

• ก าหนดใหก้ารออกแบบถังขนส่งน ้ามันแบบยกและเคลื่อนท่ีได้ตอ้ง
เป็นไปตามหลักเกณฑ์ มีแบบแสดงรายละเอียด และรายการ

ค านวณ เช่น ตอ้งถูกออกแบบเพื่อใชใ้นการขนส่ง วสัดุท่ีใชใ้นการผลิต

ถังและอุปกรณ์ท่ีสัมผัสหรืออาจสัมผัส กับน ้ามันตอ้งเป็นชนิดท่ีใชก้ับ

น ้ ามันได้ หรือไม่ท าปฏิกิริยากันจนท าให้เกิดส่วนประกอบท่ีเป็น

อนัตราย เป็นตน้ (ร่างขอ้ 9 - 10) 

• ก าหนดใหถ้ังขนส่งน ้ามันแบบยกและเคลื่อนท่ีได้ตอ้งมีอุปกรณ์ติด

กับถงั เช่น ช่องเปิดดา้นบนท่ีเป็นช่องส าหรบัตรวจสภาพภายในถังหรือ

ช่องส าหรบัคนและตอ้งมีแผ่นป้ายท าดว้ยโลหะติดแน่นในต าแหน่งท่ี

มองเห็นไดช้ดัเจนหรือตรวจสอบไดแ้ละไม่ท าใหเ้สียความมัน่คงแข็งแรง

แก่ตวัถงั (ร่างขอ้ 11 - 12) 

• ก าหนดใหต้อ้งมีเครื่องสูบน ้ามันท่ีเป็นชนิดท่ีใชก้บัน ้ามันไดแ้ละตอ้ง
ติดตั้งอุปกรณวั์ดระดบัของเหลวท่ีใชกั้บน ้ามันไดอ้ย่างนอ้ย 1 ตวั ใน

ถงัขนส่งน ้ามนัแบบยกและเคลื่อนท่ีได ้(ร่างขอ้ 13 - 14) 

4. หมวด 3 การติดตั้งถังขนส่ง

น ้ามันแบบยกและเคลื่อนท่ีได ้

ระบบท่อน ้ ามันและอุปกรณ์ 

(ร่างขอ้ 15 - 24) 

• ก าหนดใหถ้งัขนส่งน ้ามนั ระบบท่อน ้ามนัและอุปกรณ์ ตอ้งไดร้บัการ
ประกอบเขา้กับโกร่งป้องกันและมีความเหมาะสมในการใชง้านกับ

อุปกรณ์ส าหรบัยกและยึดตูบ้รรทุกสินคา้ ยกเวน้เมื่อมีการรบัหรือจ่าย

น ้ามัน โดยตอ้งตรึงไวก้ับโครงของรถบรรทุกหรือแคร่ของรถไฟถังขนส่ง

น ้ามันอย่างมัน่คงแข็งแรงและสามารถรับแรงในทิศทางต่าง ๆ ซึ่งตอ้ง

ไดร้ับการทดสอบตามท่ีมาตรฐาน ISO 1496-3 ก าหนด (ร่างขอ้ 15 

- 18) 

• ก าหนดใหถ้ังขนส่งน ้ามันแบบยกและเคลื่อนท่ีได้มีช่องเปิดดา้นบน 
2 ลักษณะ คือ ช่องส าหรับตรวจสภาพภายในถังและช่องส าหรับคนลง 

โดยในกรณีท่ีมีปริมาณความจุหรือแบ่งเป็นหอ้งท่ีมีปริมาณความจุต่อ

หอ้งตั้งแต่ 1,900 ลิตรขึ้ นไป ตอ้งมีอุปกรณ์ควบคุมความดนัเกินพิกัด

ชนิดท่ีใชส้ปริง (spring-loaded) และตอ้งติดตั้งไวบ้ริเวณดา้นบนของถัง 

และในกรณีท่ีมีปริมาณความจุหรือแบ่งเป็นหอ้งท่ีมีปริมาณความจุต่อ

หอ้งไม่เกิน 1,900 ลิตร สามารถใชอุ้ปกรณ์ควบคุมความดันเกินพิกดั

ชนิดแผ่นแตก (frangible disc) ได้ รวมทั้งต ้องมีอุปกรณ์ควบคุม

ความดนัสุญญากาศดว้ย (ร่างขอ้ 19 - 21) 
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• ก าหนดใหถ้ังขนส่งน ้ามนัแบบยกและเคลื่อนท่ีได้มีช่องเปิดดา้นล่าง
ประกอบดว้ยอุปกรณ ์3 ชุด ท่ีท างานเป็นอิสระต่อกัน โดยใหติ้ดตั้ง

เรียงล าดับไดแ้ก่ 1) วาล์วแบบปิดไดเ้อง (self-closing internal stop-

valve) 2) วาล์วปิดเปิดตอ้งติดตั้งอยู่ภายนอกถัง และ 3) ฝาปิดส่วน

ปลายของช่องเปิดดา้นล่าง (ร่างขอ้ 22) 

• ก าหนดใหก้ารรับหรือจ่ายน ้ามันในเขตพื้ นท่ีและภายในสถานท่ีตาม
กฎกระทรวงว่าดว้ยการควบคุมไอน ้ามันเชื้ อเพลิงก าหนด ตอ้งติดตั้ง

ระบบควบคุมไอน ้ามันเชื้ อเพลิง ลกัษณะท่ี 1 ดว้ย (ร่างขอ้ 23) 

5. หมวด 4 การทดสอบและ

ตรวจสอบ (ร่างขอ้ 25 - 26) 

• ก าหนดใหมี้การทดสอบและตรวจสอบถังขนส่งน ้ามันแบบยกและ
เคลื่อนท่ีไดร้ะบบท่อน ้ามันและอุปกรณ์ ท่ีผลิตหรือสรา้งขึ้ นใหม่ หรือ

เมื่อครบก าหนดการทดสอบและตรวจสอบ หรือถงัท่ีผ่านการใชง้านแลว้

หรือเมื่อไดร้ับความเสียหายท่ีอาจก่อใหเ้กิดอันตราย โดยใหเ้ป็นไป

ตามหลักเกณฑ์และวิธีการท่ีรัฐมนตรีว่าการกระทรวงพลังงาน

ประกาศก าหนดในราชกิจจานุเบกษา (ร่างขอ้ 25 - 26) 

6. หมวด 5 ระบบไฟฟ้า (ร่าง

ขอ้ 27 - 29) 

• ก าหนดใหอุ้ปกรณ์ไฟฟ้า เครื่องใชไ้ฟฟ้า และบริภณัฑท่ี์น ามาใชก้บัถัง
ขนส่ง น ้ามันแบบยกและเคลื่อนท่ีไดต้อ้งเป็นชนิดป้องกันการระเบิด 

(explosion proof) โดยตอ้งมีจุดส าหรับต่อสายดินอย่างน้อย 1 จุด และ

มีการต่อฝาก (bonding) ซึ่งต้องเป็นไปตามมาตรฐานสากลหรือ

มาตรฐานผลิตภณัฑอ์ุตสาหกรรม (ร่างขอ้ 27 - 29) 

7. หมวด 6 การรับหรือจ่าย

น ้ามัน การขนส่งน ้ามัน และการ

เคลื่อนยา้ยถังขนส่งน ้ามันแบบ

ยกและเคลื่อนท่ีได ้(ร่างขอ้ 30 

- 42) 

• ก าหนดใหผู้ป้ระกอบกิจการควบคุมตอ้งจดัใหมี้ผูป้ฏิบตัิงานท่ีผ่าน
การฝึกอบรมควบคุมดูแลในระหว่างท่ีมีการขนส่ง หรือเมื่อมีการรับ 

การจ่าย หรือถ่ายเทน ้ามันของถังขนส่งน ้ามันแบบยกและเคลื่อนท่ีได ้

โดยผูข้บัรถบรรทุกหรือรถไฟบรรทุกถงัขนส่งน ้ามันตอ้งมีคุณสมบัติ

เป็นไปตามท่ีกฎหมายว่าดว้ยการขนส่งทางบกหรือกฎหมายว่าดว้ย

การขนส่งทางรางก าหนด หรือตามหลกัเกณฑแ์ละวิธีการท่ีรฐัมนตรีว่า

การกระทรวงพลงังานประกาศก าหนดในราชกิจจานุเบกษาแลว้แต่กรณี 

และบรรจุน ้ามันตลอดระยะเวลาท่ีท าการขนส่งได้ไม่เกินรอ้ยละ 97 

ของปริมาณความจุแต่ละหอ้ง (ร่างขอ้ 30 - 31) 

• ก าหนดใหก่้อนจะท าการรับหรือจ่ายน ้ามัน ตอ้งมีการตรวจสอบ
ระบบ ท่อไอน ้ามันเชื้ อเพลิง ลักษณะท่ี 1 ช่องเปิดดา้นบนหรือช่อง

เปิดดา้นล่างของถังขนส่งน ้ามันแบบยกและเคลื่อนท่ีไดเ้ชื่อมต่อกับท่อ

รบัหรือจ่ายน ้ามนัของถงัเก็บน ้ามนัอย่างสมบูรณ์ หากจะท าการรบัหรือ

จ่ายน ้ามันโดยไม่ใชร้ะบบควบคุมไอน ้ามันเชื้ อเพลิง ลักษณะท่ี 1 

ตอ้งเปิดช่องเปิดดา้นบน เพื่อระบายความดนัหรือความดนัสุญญากาศ 

(ร่างขอ้ 32) 

• ก าหนดวิธีการเคลื่อนยา้ยถังขนส่งน ้ามันแบบยกและเคลื่อนท่ีได ้
เช่น ใหย้กบริเวณโกร่งป้องกันดว้ยอุปกรณ์ส าหรับเคลื่อนยา้ยถังขนส่ง

น ้ามนัแบบยกและเคลื่อนท่ีไดโ้ดยเฉพาะเท่าน้ัน (ร่างขอ้ 33 - 35) 

• ก าหนดวิธีการติดตั้งแบตเตอรี่ของรถบรรทุกหรือรถไฟบรรทุกถัง
ขนส่งน ้ามนัโดยตอ้งไม่ติดตั้งในดา้นเดียวกบัดา้นท่ีติดตั้งท่อรบัหรือจ่าย

น ้ามนัและหวัท่อระบายไอน ้ามนั (ร่างขอ้ 36) 

• ก าหนดวิธีการรับหรือจ่ายน ้ามัน เช่น หา้มกระท าการใด ๆ ท่ีอาจ
ท าใหเ้กิดเปลวไฟหรือประกายไฟในบริเวณท่ีมีการรับหรือจ่ายน ้ามัน 

การรบัน ้ามนั ตอ้งกระท าภายในคลงัน ้ามนัหรือสถานท่ีเก็บรกัษาน ้ามัน 

การจ่ายน ้ามันตอ้งจ่ายลงถังเก็บน ้ามันเท่าน้ัน และก าหนดค่าความ
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ตา้นทานระหว่างรากสายดินกับดินในการต่อสายดินของถงัขนส่งน ้ามัน

แบบยกและเคลื่อนท่ีไดเ้ขา้กบัระบบท่อน ้ามนัของถงัเก็บน ้ามนั ตอ้งมีค่า

ไม่เกิน 10 โอหม์ (ร่างขอ้ 37 - 41) 

• ก าหนดใหร้ถบรรทุกถังขนส่งน ้ามันตอ้งติดตั้งเครื่องบนัทึกขอ้มูล
การเดินทางของรถให้เป็นไปตามกฎหมายว่าดว้ยการขนส่งทางบก 

(ร่างขอ้ 42) 

8. หมวด 7 การป้องกันและ

ระงบัอคัคีภยั (ร่างขอ้ 43 - 45) 

• ก าหนดหลักเกณฑ์การป้องกันและระงับอัคคีภัยในการขนส่ง

น ้ามัน เช่น ผูป้ระกอบกิจการควบคุมตอ้งจัดใหม้ีเครื่องดับเพลิงและมี

มาตรการป้องกันและระงับอัคคีภัย ติดป้ายอักษรภาพและเครื่องหมาย

ของถังขนส่งน ้ามันแบบยกและเคลื่อนท่ีได ้และมีเอกสารขอ้มูลความ

ปลอดภัยท่ีระบุถึงคุณสมบัติของน ้ามนั ความเป็นอันตราย และคู่มือวิธี

ปฏิบัติกรณีเกิดเหตุฉุกเฉินส าหรับถังขนส่งน ้ามันแบบยกและเคลื่อนท่ี

ได ้(ร่างขอ้ 43 - 45) 

9. หมวด 8 การปฏิบัติเม่ือเกิด

อุบตัิเหตุ (ร่างขอ้ 46 - 48) 

• ก าหนดหลกัเกณฑก์ารปฏิบตัิเม่ือเกิดอุบตัิเหตุ เช่น ผูป้ระกอบการ
ควบคุมแจง้ต่ออธิบดีกรมธุรกิจพลังงานหรือผู้ท่ีอธิบดีกรมธุรกิจ

พลังงานมอบหมายในทันทีท่ีทราบเหตุ ซ่ึงตอ้งไม่เกิน 1 ชัว่โมง นับ

จากเวลาท่ีเกิดอุบัติเหตุและรายงานการเกิดอุบัติเหตุเบื้ องตน้เป็น

ลายลกัษณอ์กัษรพรอ้มขอ้มูลเกี่ยวกบัระยะทาง เวลา และความเร็วของ

รถบรรทุกถงัขนส่งน ้ามนัภายใน 3 วนันับจากวนัท่ีเกิดอุบติัเหตุ (ร่างขอ้ 

46) 

10. หมวด 9 การเลิกใชง้านถงั

ข น ส่ ง น ้ า มั น แ บ บ ย กแ ล ะ

เคลื่อนท่ีได ้(ร่างขอ้ 49 -50) 

• ก าหนดหลักเกณฑ์การเลิกใช้งานถังขนส่งน ้ามันแบบยกและ

เคลื่อนท่ีไดโ้ดยผูป้ระกอบกิจการควบคุมตอ้งแจง้ยกเลิกการใชง้าน

ต่ออธิบดีกรมธุรกิจพลังงาน ซึ่งตอ้งมีการรับรองจากผู้ทดสอบและ

ตรวจสอบว่าไม่มีไอน ้ามันคา้งอยู่ในถังขนส่งน ้ามันแบบยกและเคลื่อนท่ี

ได้ รวมทั้งกรณีท่ีถังขนส่งน ้ ามันแบบยกและเคลื่อนท่ีได้ได้รับความ

เสียหายจากอุบัติเหตุหรือไฟไหมท่ี้อาจก่อใหเ้กิด อันตราย หรือถังท่ีไม่

ผ่านการทดสอบและตรวจสอบจนท าใหไ้ม่สามารถใชง้านต่อไปได ้(ร่าง

ขอ้ 49 - 50) 

11. บทเฉพาะกาล (ร่างขอ้ 51 

-54) 

• ก าหนดบทเฉพาะกาล เช่น ในระหว่างท่ีกฎหมายว่าดว้ยการขนส่ง
ทางราง ยงัไม่มีผลใชบ้ังคับ การบรรทุก การจัดวาง และการติดป้าย

อักษรภาพและเครื่องหมายของถังขนส่งน ้ามันแบบยกและเคลื่อนท่ีได้

โดยรถไฟและคุณสมบัติของผูข้ับรถไฟบรรทุกถังขนส่งน ้ามัน ให้

เป็นไปตามหลักเกณฑ์และวิธีการท่ีรัฐมนตรีว่าการกระทรวง

พลงังานประกาศก าหนดในราชกิจจานุเบกษา (ร่างขอ้ 53) 

12. วันท่ีมีผลใชบ้ังคับ (ร่างขอ้ 

1) 

• ก าหนดใหร้่างกฎกระทรวงน้ีมีผลใชบ้ังคับเม่ือพน้ 180 วัน นับ
แต่วันท่ีประกาศในราชกิจจานุเบกษาเป็นตน้ไป 

  ทั้งน้ี คณะกรรมการควบคุมน ้ามันเชื้ อเพลิง (ปลัดกระทรวงพลังงานเป็นประธาน) ใน

การประชุม ครั้งท่ี 3/2567 เมื่อวนัท่ี 19 มิถุนายน 2567 ไดพ้ิจารณาร่างกฎกระทรวงดังกล่าวและมีมติ

เห็นชอบแลว้  

 

  2. กระทรวงพลังงาน โดยกรมธุรกิจพลังงานไดด้  าเนินการรับฟังความคิดเห็นเก่ียวกับ

ร่างกฎกระทรวงดงักล่าวผ่านระบบกลางทางกฎหมาย (www.law.go.th) และเว็บไซต์ของกรมธุรกิจพลงังาน 

(www.doeb.go.th) และมีการจัดประชุมรับฟังความคิดเห็นจากหน่วยงานของรัฐและผูมี้ส่วนเก่ียวขอ้งโดย

เห็นดว้ยกับร่างกฎกระทรวงดังกล่าว รวมทั้งไดจ้ดัท ารายงานการวิเคราะหผ์ลกระทบท่ีอาจเกิดขึ้ นจาก

http://www.law.go.th/
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กฎหมายตามกฎกระทรวงก าหนด ร่างกฎท่ีตอ้งจัดใหม้ีการรับฟังความคิดเห็นและวิเคราะห์ผลกระทบ พ.ศ. 

2565 แลว้ 

  3. หน่วยงานท่ีเก่ียวข้อง ได้แก่ กระทรวงคมนาคม กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและ

ส่ิงแวดลอ้ม กระทรวงมหาดไทย กระทรวงแรงงาน กระทรวงอุตสาหกรรม เห็นชอบ/ไม่ขดัขอ้ง โดยกระทรวง

คมนาคมมีขอ้สังเกตว่าการก าหนดคุณสมบัติของผูข้ับรถไฟบรรทุกขนส่งน ้ามันเป็นอ านาจของการรถไฟแห่ง

ประเทศไทย และปัจจุบันกรมการขนส่งทางรางไดก้ าหนดมาตรฐาน มขร. -O-001 -2565 มาตรฐานการ

ขนส่งสินคา้อันตรายทางรถไฟ (Carriage of Dangerous Goods by Rails) บังคับใชร้ะหว่างท่ีกฎหมายว่าดว้ย

การขนส่งทางรางยงัไม่มีผลใชบ้งัคบั จึงไม่จ าเป็นตอ้งออกประกาศเพื่อก าหนดหลกัเกณฑแ์ละวิธีการเรื่องของ

การบรรทุกถงัขนส่งน ้ามนัดว้ยรถไฟ คุณสมบติัของผูข้บัขี่รถไฟบรรทุกถงัขนส่งน ้ามนั การจดัวางถงัขนส่งน ้ามนั

ทางรถไฟ และการติดป้ายอกัษรภาพและเครื่องหมายของถงัขนส่งน ้ามนัทางรถไฟ  

 

3. เรื่อง ร่างกฎกระทรวงการขนส่งน ้ามันโดยถงัขนส่งน ้ามัน (ฉบบัท่ี ..) พ.ศ. ..... 

  คณะรฐัมนตรีมีมติอนุมติัหลกัการร่างกฎกระทรวงการขนส่งน ้ามนัโดยถงัขนส่งน ้ามนั (ฉบบัท่ี 

..) พ.ศ. .... ตามท่ีกระทรวงพลงังาน (พน.) เสนอและส่งใหส้ านักงานคณะกรรมการกฤษฎีกาตรวจพิจารณา 

โดยใหร้ับความเห็นของส านักงานสภาพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติไปประกอบการพิจารณาดว้ย 

แลว้ด าเนินการต่อไปได ้

  สาระส าคญัของเรื่อง   

  1. ร่างกฎกระทรวงการขนส่งน ้ามันโดยถังขนส่งน ้ามัน (ฉบับท่ี ..) พ.ศ. .... ท่ีกระทรวง

พลังงานเสนอ เป็นการแกไ้ขเพ่ิมเติมกฎกระทรวงการขนส่งน ้ามันโดยถังขนส่งน ้ามัน พ.ศ. 2558  ซึ่ง

ออกโดยอาศัยอ านาจตามความในพระราชบัญญัติควบคุมน ้ามันเชื้ อเพลิง พ.ศ. 2542 ซึ่งแกไ้ขเพิ่มเติมโดย

พระราชบญัญติัควบคุมน ้ามนัเชื้ อเพลิง (ฉบบัท่ี 2) พ.ศ. 2550 โดยมีสาระส าคญัสรุป ดงัน้ี 

   1.1 เพ่ิมการก าหนดค่าความดันท่ีใชใ้นการค านวณออกแบบถังขนส่งน ้ามันโดย

ความดนัท่ีใชใ้นการค านวณออกแบบตอ้งไม่น้อยกว่า 2 เท่าของความดนัสถิตของน ้า (แรงดนัจากของเหลวซึ่ง

อยู่ในถงัท่ีกระท าต่อผนังของถงั) เพื่อใหส้อดคลอ้งกบัมาตรฐานสากล 

   1.2 เพ่ิมการก าหนดใหถ้ังขนส่งน ้ามันตอ้งไดร้ับการทดสอบและตรวจสอบแนว

เชื่อมด้วยวิธีการถ่ายด้วยรังสี ( radiographic examination) หรือวิธีคลื่นเสียงความถ่ีสูง  (ultrasonic 

examination) เพื่อวดัความหนาและคน้หาจุดบกพร่องท่ีเกิดขึ้ นในเน้ือวสัดุ เพื่อใหเ้ป็นไปตามขอ้ก าหนดการ

ขนส่งสินคา้อนัตรายทางถนนของประเทศไทย 

   1.3 เพิ่มวิธีการปฏิบัติส าหรับถังขนส่งน ้ามันท่ีมีการติดตั้งระบบควบคุมไอน ้ามัน 

กรณีท่ีตอ้งท าการจ่ายน ้ามันในเขตพ้ืนท่ีตามกฎหมายว่าดว้ยการควบคุมไอน ้ามันเชื้ อเพลิง ก่อนจะท าการ

จ่ายน ้ามนัตอ้งตรวจสอบว่าระบบท่อไอน ้ามนัเชื่อมต่อกนัอย่างสมบูรณ์เพื่อป้องกันถงัขนส่งน ้ามนัยุบตวั เพื่อให้

สอดคลอ้งตามกฎกระทรวงว่าดว้ยการควบคุมไอน ้ามันเชื้ อเพลิงท่ีตอ้งติดตั้งระบบควบคุมไอน ้ามันเชื้ อเพลิง

ตามลกัษณะเขตพื้ นท่ีและสถานท่ีตามกฎหมาย เช่น ในเขตพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานคร สมุทรปราการ นนทบุรี 

ปทุมธานี  สถานีบริการน ้ามันเชื้ อเพลิงท่ีติดถนนใหญ่ซึ่งเป็นเขตถนนทางหลวงหรือถนนสาธารณะท่ีมีความ

กวา้งไม่น้อยกว่า 12 เมตรหรือถนนส่วนบุคคลท่ีมีความกวา้งไม่น้อยกว่า 10 เมตร และให้บริการแก่

ยานพาหนะทางบก โดยมีถงัเก็บน ้ามนัเชื้ อเพลิงอยู่ใตพ้ื้ นดิน ตอ้งมีระบบควบคุมไอน ้ามันเชื้ อเพลิง ลกัษณะ

ท่ี 1 (vapour recovery system stage I) ซ่ึงเป็นระบบป้องกันการแพร่กระจายของไอน ้ามันเชื้ อเพลิงไปสู่

บรรยากาศระหว่างถงัเก็บน ้ามันเชื้ อเพลิงกับรถขนส่งน ้ามันเชื้ อเพลิงในขณะถ่ายเทน ้ามันเชื้ อเพลิง หรือ

ระหว่างการถ่ายเทน ้ามันเชื้ อเพลิงจากรถขนส่งน ้ามันเชื้ อเพลิงลงสู่ถังเก็บน ้ามันเชื้ อเพลิงใตพ้ื้ นดินในสถานี

บริการน ้ามันเชื้ อเพลิง ทั้งน้ี ก่อนจะท าการจ่ายน ้ามันตอ้งตรวจสอบว่าระบบท่อไอน ้ามันเชื่อมต่อกันอย่าง

สมบูรณ์เพื่อป้องกนัถงัขนส่งน ้ามนัยุบตวั เป็นตน้ 

   1.4 เพิ่มเติมกิจการสถานีบริการน ้ามนัประเภท ฉ (สถานีบริการน ้ามันเชื้ อเพลิงท่ี

ใหบ้ริการแก่อากาศยาน) ใหเ้ป็นสถานท่ีท่ีสามารถจ่ายน ้ามันใหกั้บถงัขนส่งน ้ามันได ้ เพื่อใหส้อดคลอ้งกับ

ลกัษณะการรบัน ้ามนัของถังขนส่งน ้ามนัประเภทรถเติมน ้ามนัใหอ้ากาศยานในสนามบิน (เดิมก าหนดใหก้าร
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รับน ้ามันลงในถังขนส่งน ้ามันตอ้งกระท าภายในคลังน ้ามนัหรือสถานท่ีเก็บรักษาน ้ามันท่ีมีแท่นจ่ายน ้ามนัซึ่ง

ไดร้บัใบอนุญาตประกอบกิจการควบคุมตามพระราชบญัญติัควบคุมน ้ามนัเชื้ อเพลิง พ.ศ. 2542 เท่าน้ัน) 

   1.5 ปรับปรุงอ านาจของผูอ้อกกฎหมายและอนุบัญญัติจากอธิบดีกรมธุรกิจพลงังาน 

เป็น รัฐมนตรี และปรับปรุงการอา้งถึงกฎหมายท่ีอยู่ภายใตก้ารก ากับดูแลของกรมเจา้ท่าท่ีเกี่ยวขอ้งกับการ

จ่ายน ้ามนั จากเรือท่ีอยู่ในความรบัผิดชอบของกรมเจา้ท่าตามท่ีอธิบดีกรมธุรกิจพลงังานประกาศก าหนด เป็น 

เรือตามกฎหมายว่าดว้ยการเดินเรือในน่านน ้าไทย หรือการจ่ายหรือเติมน ้ามันตามท่ีรัฐมนตรีประกาศ

ก าหนด เพื่อปรับปรุงเรื่องอ านาจของผูอ้อกกฎหมายและอนุบญัญัติเป็นระดับรฐัมนตรี และเพื่อปรับปรุงการ

อา้งถึงกฎหมายท่ีอยู่ภายใตก้ารก ากบัดูแลของกรมเจา้ท่าท่ีเกี่ยวขอ้งกบัการจ่ายน ้ามนั 

   1.6 ยกเลิกสถานท่ีประกอบกิจการควบคุมประเภทท่ี 2 (โรงงานขนาดเล็กหรือ

เพื่อการเกษตร ป๊ัมถังลอยริมถนนขนาดเล็กซึ่งใหบ้ริการแก่ยานพาหนะทางบก  ป๊ัมหลอดแกว้มือหมุน สถานี

บริการทางน ้าขนาดเล็กซึ่งใหบ้ริการแก่เรือ) ไม่ตอ้งจดัใหมี้ผูป้ฏิบตัิงานตามกฎกระทรวงว่าดว้ยคุณสมบัติ

และการฝึกอบรมผูป้ฏิบัติงานเก่ียวกับการควบคุมน ้ามันเชื้ อเพลิง ดูแลการรบัหรือจ่ายน ้ามันตลอดเวลา 

เพื่อใหส้อดคลอ้งกับกฎกระทรวงว่าดว้ยคุณสมบัติและการฝึกอบรมผู้ปฏิบัติงานเกี่ยวกับการควบคุมน ้ามัน

เชื้ อเพลิง  เพื่อใหส้อดคลอ้งกบักฎกระทรวงว่าดว้ยคุณสมบติัและการฝึกอบรมผูป้ฏิบติังานเกี่ยวกับการควบคุม

น ้ามันเชื้ อเพลิง  พ.ศ. 2558 ท่ีไม่ไดก้ าหนดกิจการควบคุมประเภทท่ี 2 ไว ้[ เดิมสถานท่ีประกอบกิจการ

ควบคุมประเภทท่ี 2 และสถานท่ีประกอบกิจการควบคุมประเภทท่ี 3 (โรงงานขนาดใหญ่ท่ีเก็บน ้ามนัเชื้ อเพลิง  

คลงัเชื้ อเพลิงซึ่งเก็บน ้ามนัเชื้ อเพลิงไดทุ้กชนิดตั้งแต่ 500,000 ลิตรขึ้ นไป สถานีบริการน ้ามนัติดถนนใหญ่โดย

ถังเก็บน ้ามันเชื้ อเพลิงตอ้งฝังใตพ้ื้ นดิน สถานีบริการน ้ามันติดถนนซอยโดยถังเก็บน ้ามันเชื้ อเพลิงตอ้งฝังใต้

พื้ นดิน ป๊ัมถงัลอยริมถนนขนาดใหญ่ สถานีบริการทางน ้าขนาดใหญ่ซึ่งใหบ้ริการแก่เรือ และสถานีบริการใหแ้ก่

อากาศยานซึ่งใหบ้ริการแก่เครื่องบิน) ตอ้งมีผูป้ฏิบัติงานเกี่ยวกับการควบคุมน ้ามันเชื้ อเพลิงดูแลการรบัหรือ

จ่ายน ้ามนัตลอดเวลา] 

   1.7 ในกรณีรถขนส่งน ้ ามันเกิดอุบัติเหตุ เพิ่มระยะเวลาการส่งข้อมูล เกี่ยวกับ

ระยะทาง เวลา และความเร็วของรถขนส่งน ้ามันต่ออธิบดีกรมธุรกิจพลังงาน เป็นภายใน 72 ชัว่โมงนับจาก

การเกิดอุบัติเหตุ (เดิม 24 ชัว่โมง) เพื่อใหส้อดคลอ้งกับความจ าเป็นและการปฏิบัติจริงเมื่อเกิดอุบัติเหตุ ซึ่ง

ตอ้งใชเ้วลารวบรวมเอกสารหลกัฐานต่าง ๆ ท่ีเกี่ยวขอ้ง 

   1.8 แก้ไขถ้อยค าในข้อ 52 (1) และ (10) “หมายเลขอนุญาต” เป็น “เลขท่ี

ใบอนุญาต” และ “ชื่อเจา้ของหรือผูป้ระกอบกิจการควบคุม” เป็น “ชื่อผูร้บัใบอนุญาตประกอบกิจการ” เพื่อให้

สอดคลอ้งกับกฎกระทรวงก าหนดหลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื่อนไขเกี่ยวกับการแจง้ การอนุญาต และอัตรา

ค่าธรรมเนียมเกี่ยวกบัการประกอบกิจการน ้ามนัเชื้ อเพลิง พ.ศ. 2556 

   1.9 ก าหนดขอ้ยกเวน้ของการไม่ตอ้งปฏิบติัตามกฎกระทรวงน้ีโดยถงัขนส่งน ้ามันท่ีได้

ยื่นค าขอรับใบอนุญาตไวอ้ยู่ในวนัก่อนวนัท่ีกฎกระทรวงน้ีใชบ้ังคับใหไ้ดร้ับการยกเวน้ไม่ตอ้งปฏิบัติตามขอ้ 7 

ตามร่างกฎกระทรวงน้ี (การก าหนดค่าความดันท่ีใชใ้นการค านวณออกแบบถังขนส่งน ้ามนั โดยค่าความดัน

ดงักล่าวตอ้งไม่น้อยกว่า 2 เท่าของความดนัสถิตของน ้า) 

   1.10 ก าหนดเงื่อนไขระยะเวลาของการบังคับใหป้ฏิบัติตามร่างกฎกระทรวงฉบับน้ี 

โดยถังขนส่งน ้ามันท่ีไดร้ับใบอนุญาตอยู่ในวนัก่อนวนัท่ีกฎกระทรวงฯ ใชบ้ังคับ ใหผู้ไ้ดร้ับอนุญาตด าเนินการ

แกไ้ขรายละเอียดของถังขนส่งน ้ามันใหเ้ป็นไปตามขอ้ 52 (1) และ (10) แห่งกฎกระทรวงการขนส่งน ้ามัน

โดยถังขนส่งน ้ามัน พ.ศ. 2558 ซึ่งแกไ้ขเพิ่มเติมโดยกฎกระทรวงน้ี โดยแกไ้ขถอ้ยค า “หมายเลขอนุญาต” 

เป็น “เลขท่ีใบอนุญาต”และ “ชื่อเจา้ของหรือผู้ประกอบกิจการควบคุม” เป็น “ชื่อผู้รับใบอนุญาตประกอบ

กิจการ” ภายในระยะเวลา 1 ปี นับแต่วันท่ีกฎกระทรวงน้ีใชบ้ังคับโดยร่างกฎกระทรวงฉบับน้ีมีผลใช้

บงัคบัเม่ือพน้ก าหนด 180 วันนับแต่วัน 

ในราชกิจจานุเบกษา 

  2. กระทรวงพลงังานโดยกรมธุรกิจพลงังานไดจ้ดัใหมี้การรบัฟังความคิดเห็นเกี่ยวกับ ร่าง

กฎกระทรวงดังกล่าวซึ่งผูเ้ขา้ร่วมรับฟังความคิดเห็นไม่ไดมี้การเสนอความเห็นรวมถึงไม่มีขอ้คัดคา้นต่อ

ร่างกฎกระทรวงฉบบัน้ี  และไดจ้ดัท ารายงานการวิเคราะหผ์ลกระทบท่ีอาจเกิดขึ้ นจากกฎหมาย  โดยได้

วิเคราะหผ์ลกระทบดา้นเศรษฐกิจว่า ตามท่ีร่างกฎกระทรวงฯ ไดม้ีการแกไ้ขเพิ่มเติมใหส้ามารถจ่ายน ้ามันจาก



10 
 

ถังขนส่งน ้ามันลงถังน ้ามันในสถานีบริการน ้ามัน ประเภท ง (ป๊ัมหลอดแกว้มือหมุน) การเติมน ้ามันใหก้ับ

อากาศยานภายในสนามบิน การเติมน ้ามนัใหก้บัเรือตามกฎหมายว่าดว้ยการเดินเรือในน่านน ้าไทย หรือการ

จ่ายหรือเติมน ้ามันตามท่ีรฐัมนตรีประกาศก าหนด เป็นการรองรับการขยายตัวของเศรษฐกิจ เช่น ธุรกิจการ

บินและการขยายเส้นทางการคมนาคม และเพื่อให้การประกอบกิจการถังขนส่งน ้ามันเป็นไปด้วยความ

ปลอดภัยสูงสุด ป้องกันไม่ใหเ้กิดอัคคีภัยหรืออันตรายแก่ชีวิตและทรัพย์สินของประชาชน รวมถึงเพื่อให้

สอดคลอ้งกบัสภาพการประกอบกิจการถงัขนส่งน ้ามนัในปัจจุบนั จึงจ าเป็นตอ้งออกร่างกฎกระทรวงฉบบัน้ี 

  3. กระทรวงการอุดมศึกษา วิทยาศาสตร์ วิจัยและนวตักรรม กระทรวงคมนาคม กระทรวง

อุตสาหกรรม และส านักงานสภาพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติพิจารณาแลว้เห็นชอบดว้ย โดย

ส านักงานสภาพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติมีความเห็นเพิ่มเติมว่าควรใหก้ระทรวงพลงังาน

พิจารณาความเหมาะสมส าหรบัการยกเวน้ ใหผู้ป้ระกอบกิจการขนส่งน ้ามันโดยถังขนส่งน ้ามันท่ีอยู่ระหว่าง

ยื่นค าขอรับใบอนุญาตประกอบกิจการไดร้บัการยกเวน้ไม่ตอ้งปฏิบตัิตามหลกัเกณฑก์ารออกแบบถังขนส่ง

น ้ามันตามร่างกฎกระทรวงน้ี   

[การค านวณออกแบบถังขนส่งน ้ ามันต้องมีค่าความเค้นไม่เกินร้อยละ 20 ของความเค้นประลัยต า่สุด 

(minimum ultimate strength) ของวสัดุท่ีใชท้ าถงัขนส่งน ้ามนั โดยความดนัท่ีใชใ้นการค านวณออกแบบตอ้งไม่

น้อยกว่า 2 เท่าของความดนัสถิตของน ้า] เพื่อใหผู้ป้ระกอบการขนส่งน ้ามนั โดยถงัขนส่งน ้ามนัท่ียงัไม่ไดล้งทุน

จัดหาถังขนส่งน ้ามันสามารถออกแบบถังขนส่งน ้ามันใหส้อดคลอ้งตามหลักเกณฑ์ของร่างกฎกระทรวงฯ ซึ่ง

น าไปสู่การเพิ่มความปลอดภยั 

ในการขนส่งน ้ามนัตามเจตนารมณ์ของการปรบัปรุงกฎกระทรวงต่อไป 

 

   

4. เรื่อง ร่างประกาศกระทรวงอุตสาหกรรม เรื่อง หา้มตั้งหรือขยายโรงงานผลิตเหล็กเสน้เสริมคอนกรีต

หรือเหล็กแท่งเล็กส าหรบัเหล็กเสน้เสริมคอนกรีต ทุกขนาด ทุกทอ้งท่ีในราชอาณาจกัร พ.ศ. .... 

  คณะรัฐมนตรีมีมติอนุมัติในหลักการร่างประกาศกระทรวงอุตสาหกรรม เรื่อง หา้มตั้งหรือ

ขยายโรงงานผลิตเหล็กเสน้เสริมคอนกรีตหรือเหล็กแท่งเล็กส าหรับเหล็กเสน้เสริมคอนกรีต ทุกขนาด ทุกหอ้ง

ท่ีในราชอาณาจักร พ.ศ. .... ตามท่ีกระทรวงอุตสาหกรรม (อก.) เสนอและใหส่้งคณะกรรมการตรวจสอบร่าง

กฎหมายและร่างอนุบัญญัติท่ีเสนอคณะรัฐมนตรีตรวจพิจารณา โดยให้รับความเห็นของส านักงาน

คณะกรรมการกฤษฎีกาและสภาอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทยไปประกอบการพิจารณาดว้ย แลว้ด าเนินการ

ต่อไปได ้รวมทั้งใหก้ระทรวงอุตสาหกรรมรับความเห็นของส านักงานสภาพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคม

แห่งชาติไปพิจารณาด าเนินการต่อไปดว้ย 

  สาระส าคญัของเรื่อง 

  1. อก. ได้ด าเนินการยกร่างประกาศกระทรวงอุตสาหกรรม เรื่อง ห้ามตั้งหรือขยาย

โรงงานผลิตเหล็กเสน้เสริมคอนกรีตหรือเหล็กแท่งเล็กส าหรับเหล็กเสน้เสริมคอนกรีต ทุกขนาด ทุก

ทอ้งท่ีในราชอาณาจกัร พ.ศ. .... ซึ่งมีสาระส าคญัเป็นการขยายระยะเวลาการหา้มตั้งหรือขยายโรงงานผลิต

เหล็กเสน้เสริมคอนกรีตหรือเหล็กแท่งเล็กส าหรบัเหล็กเสน้เสริมคอนกรีตทุกขนาด ทุกทอ้งท่ีในราชอาณาจักร 

ออกไปอีกเป็นระยะเวลา 5 ปี ตั้งแต่วันท่ี 10 มกราคม 2568 ถึงวันท่ี 9 มกราคม 2573 (เดิมส้ินสุดการ

ใชบ้ังคับเมื่อวนัท่ี 9 มกราคม 2568) โดยขยายมาตรการควบคุมก าลังการผลิตเหล็กเสน้เสริมคอนกรีต

และเหล็กแท่งเล็กส าหรับเหล็กเสน้เสริมคอนกรีต เพื่อแกไ้ขปัญหาก าลงัการผลิตเกินความตอ้งการบริโภค 

(Over Supply) และปัญหาการใชอ้ัตราก าลังการผลิตต า่ (Under Utilization) อันเป็นการรักษาเสถียรภาพ

ของอุตสาหกรรมเหล็กในประเทศและส่งผลดีต่อระบบเศรษฐกิจและการจา้งงานในประเทศ สรุป

รายละเอียดได ้ดงัน้ี 

   (1) ก าหนดนิยาม “เหล็กเสน้เสริมคอนกรีต” หมายถึง เหล็กเสน้ท่ีมีลักษณะหน้า

ตัดกลมหรือเหล็กเสน้กลมท่ีมีบั้งหรือครีบ ซึ่งอาจน าไปใชเ้สริมคอนกรีตส าหรับงานก่อสรา้งทัว่ไปได ้และ 

“เหล็กแท่งเล็กส าหรบัเหล็กเสน้เสริมคอนกรีต” หมายถึง เหล็กแท่งเล็ก ส่ีเหลี่ยมจตุัรสัท่ีมีภาคตัดขวางเป็น

รูปส่ีเหลี่ยมจัตุรัส หรือเหล็กแท่งเล็กส่ีเหลี่ยมผืนผา้ ท่ีมีภาคตัดขวางเป็นรูปส่ีเหลี่ยมผืนผา้ท่ีมีดา้นยาวไม่เกิน 

1.25 เท่าของดา้นกวา้ง โดยมีความยาว ดา้น 50 มิลลิเมตร ถึง 150 มิลลิเมตร  
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   (2) หา้มตั้งหรือขยายโรงงานผลิตเหล็กเสน้เสริมคอนกรีตหรือโรงงานผลิตเหล็ก

แท่งเล็กส าหรบัเหล็กเสน้เสริมคอนกรีต ซึ่งรวมถึงโรงงานท่ีใชเ้ครื่องจักร ท่ีสามารถน าไปใชร้ีดเหล็กเสน้ได้

ทุกขนาด ทุกทอ้งท่ีทัว่ราชอาณาจักร โดยมิใหใ้ชบ้ังคับกับโรงงานท่ีผลิตเหล็กเพลา เหล็กลวดหรือเหล็ก

รูปพรรณท่ีท าขึ้ นดว้ยกรรมวิธีการรีดรอ้น หรือลวดเหล็ก ท่ีท าขึ้ นดว้ยกรรมวิธีการรีดเย็นท่ีไดร้ับเอกสารการ

ตรวจสอบกระบวนการผลิต เครื่ องมือเครื่ องจักร อุปกรณ์  และลูกรีด จากส า นักงานมาตรฐาน

ผลิตภณัฑอ์ุตสาหกรรม (ร่างขอ้ 2-3) 

   (3) ก าหนดใหป้ระกาศฉบบัน้ีใชบ้งัคบัตั้งแต่วันถัดจากสิ้ นก าหนดระยะเวลาการ

บงัคบัใชป้ระกาศอุตสาหกรรม เรื่อง หา้มตั้งหรือขยายโรงงานผลิตเหล็กเสน้เสริมคอนกรีตหรือเหล็กแท่งเล็ก

ส าหรับเหล็กเสน้เสริมคอนกรีต ทุกขนาด ทุกทอ้งท่ีในราชอาณาจักร พ.ศ. 2562 ลงวนัท่ี 25 พฤศจิกายน 

2562 (วันท่ี 10 มกราคม 2568) และมีระยะเวลาบังคับใช ้5 ปี นับแต่วันท่ีประกาศฉบับน้ีมีผลใช้

บงัคบั (ตั้งแต่วันท่ี 10 มกราคม 2568 ถึงวันท่ี 9 มกราคม 2573) (ร่างขอ้ 4) 

  2. กระทรวงอุตสาหกรรมไดด้ าเนินการรบัฟังความคิดเห็นเกี่ยวกับร่างประกาศดังกล่าวผ่าน

ระบบกลางทางกฎหมาย (www.law.go.th) เว็บไซต์ของส านักงานเศรษฐกิจอุตสาหกรรม (www.oie.go.th) 

และเว็บไซตข์องกรมโรงงานอุตสาหกรรม (www.diw.go.th) โดยมีผูแ้สดงความคิดเห็น ประกอบดว้ยหน่วยงาน

ภาครัฐ ผู้ผลิตเหล็ก ผู้คา้เหล็ก และประชาชนทัว่ไป รวมทั้งไดจ้ัดท ารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบท่ีอาจ

เกิดขึ้ นจากกฎหมายตามกฎกระทรวงก าหนดร่างกฎท่ีต้องจัดให้มีการรับฟังความคิดเห็นและวิเคราะห์

ผลกระทบ พ.ศ. 2565 แลว้ 

  ทั้งน้ี หน่วยงานท่ีเกี่ยวขอ้ง ไดแ้ก่ กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อม กระทรวง

พาณิชย ์ส านักงานสภาพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ส านักงานคณะกรรมการส่งเสริมการลงทุน 

และสภาอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทยพิจารณาแลว้เห็นชอบ/ไม่ขดัขอ้ง โดยสภาอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย

เห็นว่า ควรพิจารณาก าหนดขอ้ยกเวน้ในการใชม้าตรการดังกล่าว ในกรณีของการปรับปรุงกระบวนการผลิต 

เพื่อลดผลกระทบดา้นส่ิงแวดลอ้ม เพิ่มประสิทธิภาพการผลิต และการอนุรกัษ์พลงังานและการปลดปล่อยก๊าซ

เรือนกระจก และส านักงานสภาพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติเห็นว่า กระทรวงอุตสาหกรรมควร

คาดการณ์ความตอ้งการเหล็กเสน้เสริมคอนกรีตหรือเหล็กแท่งเล็กส าหรับเหล็กเสน้เสริมคอนกรีตในระยะ

ต่อไป เพื่อก าหนดแนวทางในการพัฒนาอุตสาหกรรมเหล็กเสน้ดังกล่าวใหเ้หมาะสมควบคู่ไปกบัการก าหนด

มาตรการยกระดับขีดความสามารถในการแข่งขันของผูป้ระกอบการไทยใหส้ามารถแข่งขนัได ้และสอดคลอ้ง

กับทิศทางการพฒันาอุตสาหกรรมของโลกท่ีมุ่งไปสู่การบรรลุเป้าหมายความเป็นกลางทางคารบ์อน (Carbon 

Neutrality) และการปล่อยก๊าซเรือนกระจกสุทธิเป็นศูนย ์(Net Zero Emissions)  

 

5. เรื่อง ร่างพระราชกฤษฎีกาก าหนดเขตท่ีดินท่ีจะเวนคืน ในทอ้งท่ีต าบลก้ืดชา้ง ต าบลอินทขิล ต าบล

สนัมหาพน ต าบลขี้ เหล็ก อ าเภอแม่แตง และต าบลแม่แฝก อ าเภอสนัทราย จงัหวัดเชียงใหม่ พ.ศ. .... 

  คณะรัฐมนตรีมีมติอนุมติัหลกัการร่างพระราชกฤษฎีกาก าหนดเขตท่ีดินท่ีจะเวนคืน ในทอ้งท่ี

ต าบล   กื้ ดชา้ง ต าบลอินทขิล ต าบลสันมหาพน ต าบลขี้ เหล็ก อ าเภอแม่แตง และต าบลแม่แฝก อ าเภอสัน

ทราย จังหวดัเชียงใหม่ พ.ศ. .... ตามท่ีกระทรวงเกษตรและสหกรณ์เสนอ และใหส่้งส านักงานคณะกรรมการ

กฤษฎีกาตรวจพิจารณาแลว้ด าเนินการต่อไปได ้ รวมทั้งใหก้ระทรวงเกษตรและสหกรณ์รับความเห็นของ

กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อม ส านักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา และส านักงานสภา

พฒันาการเศรษฐกิจและสงัคมแห่งชาติไปพิจารณาด าเนินการต่อไปดว้ย 

  สาระส าคญัของเรื่อง 

  ร่างพระราชกฤษฎีกาก าหนดเขตท่ีดินท่ีจะเวนคืน ในทอ้งท่ีต าบลกื้ ดชา้ง ต าบลอินทขิล ต าบล

สันมหาพน ต าบลขี้ เหล็ก อ าเภอแม่แตง และต าบลแม่แฝก อ าเภอสันทราย จังหวัดเชียงใหม่ พ.ศ. .... มี

สาระส าคัญเป็นการก าหนดเขตท่ีดินท่ีจะเวนคืน ในทอ้งท่ีต าบลก้ืดชา้ง ต าบลอินทขิล ต าบลสันมหาพน 

ต าบลขี้ เหล็ก อ าเภอแม่แตง และต าบลแม่แฝก อ าเภอสนัทราย จงัหวัดเชียงใหม่ ในการก่อสรา้งอุโมงค์

ส่งน ้าช่วงแม่แตง - แม่งัด อาคารประกอบพรอ้มส่วนประกอบอ่ืน และระบบท่อส่งน ้าแม่งัด - แม่แตง 

พรอ้มอาคารประกอบ ตามโครงการเพ่ิมปริมาณน ้าในอ่างเก็บน ้าเขื่อนแม่กวงอุดมธารา จังหวัด

เชียงใหม่ เพื่อให้พนักงานเจ้าหน้าท่ีมีสิทธิเข้าไปท าการส ารวจเพื่อทราบข้อเท็จจริงเ ก่ียวกับ

http://www.diw.go.th/
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อสงัหาริมทรพัยท่ี์ตอ้งไดม้าโดยแน่ชดัและเพื่อน าท่ีดินไปชดเชยใหเ้กิดความเป็นธรรมแก่เจา้ของท่ีดินท่ี

ถูกเวนคืน มีก าหนดใชบ้ังคับ 4 ปี โดยใหเ้ริ่มตน้เขา้ส ารวจท่ีดินและอสังหาริมทรัพยท่ี์อยู่ภายในแนว

เขตท่ีดินท่ีจะเวนคืนภายใน 180 วัน นับแต่วันท่ีพระราชกฤษฎีกาน้ีใชบ้ังคับ และเมื่อการก่อสรา้งแลว้

เสร็จจะเพิ่มเสถียรภาพการส่งน ้าช่วงฤดูฝน เพิ่มพื้ นท่ีเพาะปลูกช่วงฤดูแลง้ และเป็นการสนับสนุนน ้าเพื่อการ

อุปโภคและบริโภค การท่องเท่ียว และภาคอุตสาหกรรม ในเขตพื้ นท่ีจงัหวดัเชียงใหม่และจงัหวดัล าพูน รวมทั้ง

สรา้งความมัน่คงในการบริหารจัดการน ้าในลุ่มน ้าแม่กวงในอนาคต 20 ปี โดยเขตท่ีดินท่ีจะเวนคืนมีปริมาณ

ทรัพย์สินท่ีตอ้งจัดกรรมสิทธ์ิจ านวน 59 แปลง เน้ือท่ีประมาณ 26- 1 - 96 ไร่ โดยแบ่งเป็นการก่อสรา้ง

อุโมงคส่์งน ้า ช่วงแม่แตง - แม่งดั อาคารประกอบพรอ้มส่วนประกอบอื่น จ านวน 2 แปลง เน้ือท่ีประมาณ 14 

- 0 - 32 ไร่ และการก่อสรา้งระบบท่อส่งน ้าแม่งัด - แม่แตง พรอ้มอาคารประกอบ จ านวน 57 แปลง เน้ือท่ี

ประมาณ 12- 1 - 64 ไร่ ค่าทดแทนทรพัยสิ์นทั้งโครงการคิดเป็นเงินประมาณ 11,570,000 บาท แบ่งเป็น

ค่าทดแทนท่ีดินเป็นเงินประมาณ 7,331,400 บาท ค่าทดแทนตน้ไมห้รือตน้ผลไม ้โรงเรือนหรือส่ิงปลูกสรา้ง

อย่างอื่นเป็นเงินประมาณ 3,574,900 บาท ค่ารื้ อถอน ค่าขนยา้ย ค่าปลูกสรา้งโรงเรือนและส่ิงปลูกสรา้งใหม่

และอสังหาริมทรัพย์อื่นอันติดอยู่กับค่าท่ีดิน และค่าเสียหายอื่นอันเกิดจากเจา้ของตอ้งออกจากท่ีดินท่ีถูก

เวนคืน เป็นเงินประมาณ 445,600 บาท และค่าทดแทนเพิ่มขึ้ นรอ้ยละ 2 เป็นเงินประมาณ 218,100 บาท 

โดยใชง้บประมาณจากงบลงทุนในการเบิกจ่ายเงินค่าทดแทน (งบประมาณปี พ.ศ. 2568) 

  ทั้งน้ี กระทรวงเกษตรและสหกรณ์ไดด้  าเนินการจัดให้มีการรับฟังความคิดเห็นของ

ประชาชน ซ่ึงส่วนใหญ่เห็นด้วยกับโครงการดังกล่าว และได้ด  าเนินการตามมาตรา 27 แห่ง

พระราชบญัญติัวินัยการเงินการคลงัของรัฐ พ.ศ. 2561 แลว้ กรมการปกครองไดต้รวจสอบแผนท่ีทา้ยร่างพระ

ราชกฤษฎีกาในเรื่องน้ีแลว้ ตามมติคณะรัฐมนตรีเมื่อวนัท่ี 22 มีนาคม 2565 (เรื่อง แนวทางปฏิบัติเกี่ยวกบั

กรณีการตราร่างกฎหมายหรือร่างอนุบญัญติัท่ีตอ้งจัดใหม้ีแผนท่ีทา้ย) และส านักงบประมาณแจง้ว่าจะจัดสรร

งบประมาณรายจ่ายประจ าปีใหต้ามความจ าเป็นและเหมาะสม เมื่อร่างพระราชกฤษฎีกาน้ีใชบ้งัคบัแลว้ 

   

 

6. เรื่อง ร่างกฎกระทรวงก าหนดหลกัเกณฑแ์ละวิธีการว่าดว้ยการซ้ือหุน้คืน การจ าหน่ายหุน้ท่ีซ้ือคืนและ

การตดัหุน้ท่ีซ้ือคืนของบริษัท (ฉบบัท่ี ..) พ.ศ. .... 

  คณะรฐัมนตรีมีมติอนุมติัหลกัการร่างกฎกระทรวงก าหนดหลกัเกณฑแ์ละวิธีการว่าดว้ยการซื้ อ

หุน้คืน การจ าหน่ายหุน้ท่ีซื้ อคืนและการตดัหุน้ท่ีซื้ อคืนของบริษัท (ฉบบัท่ี ..) พ.ศ. .... ตามท่ีกระทรวงพาณิชย์

เสนอ และใหส่้งส านักงานคณะกรรมการกฤษฎีกาตรวจพิจารณาแลว้ด าเนินการต่อไปได ้รวมทั้งใหก้ระทรวง

พาณิชยร์ับความเห็นของ ส านักงานสภาพฒันาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติไปพิจารณาด าเนินการต่อไป 

โดยใหส่้งผลการรบัฟังความคิดเห็นเพิ่มเติมไปประกอบการพิจารณาในชั้นการตรวจพิจารณาร่างกฎกระทรวงฯ 

ของส านักงานคณะกรรมการกฤษฎีกาต่อไปดว้ย 

  สาระส าคญัของเรื่อง 

  1. ร่างกฎกระทรวงก าหนดหลักเกณฑ์และวิธีการว่าดว้ยการซื้ อหุน้คืน การจ าหน่ายหุน้ท่ีซื้ อ

คืนและการตดัหุน้ท่ีซื้ อคืนของบริษัท (ฉบบัท่ี ..) พ.ศ. .... มีสาระส าคญัเป็นการแกไ้ขเพิ่มเติมกฎกระทรวง

ก าหนดหลักเกณฑแ์ละวิธีการว่าดว้ยการซ้ือหุน้คืน การจ าหน่ายหุน้ท่ีซ้ือคืนและการตดัหุน้ท่ีซ้ือคืนของ

บริษัท พ.ศ. 2544 และท่ีแกไ้ขเพิ่มเติม ดงัน้ี 

   (1) แก้ไขเพิ่มเติมระยะเวลาการซ้ือหุ ้นคืนตามโครงการใหม่ โดยไม่ต้องมี

ระยะเวลาพกัคอย จากเดิมบริษัทจะสามารถซ้ือหุน้คืนตามโครงการใหม่ได ้ เม่ือพน้ก าหนด 6 เดือน นับ

แต่วนัซื้ อหุน้ครบจ านวนแลว้ หรือวนัส้ินสุดก าหนดเวลาการซื้ อหุน้คืนครั้งหลงัสุด หรือวนัท่ีการยกเลิกโครงการ

ซื้ อหุน้คืนมีผล เป็นบริษัทสามารถซ้ือหุน้คืนตามโครงการใหม่ไดท้ันทีเมื่อการซื้ อหุน้คืนครบจ านวนแลว้ 

หรือเมื่อพน้ก าหนดวนัส้ินสุดก าหนดเวลาการซื้ อหุน้คืนครั้งหลงัสุดหรือวนัท่ีการยกเลิกโครงการมีผล 

   (2) แกไ้ขเพิ่มเติมระยะเวลาการจ าหน่ายหุน้ท่ีซ้ือคืนในกรณีบริษัทมหาชนจ ากัดท่ี

มีหุ ้นเป็นหลักทรัพย์จดทะเบียนในตลาดหลักทรัพย์แห่งประเทศไทยซึ่งราคาหุ้นของบริษัทในช่วง

ระยะเวลาท่ีก าหนดไวใ้นการซื้ อหุน้คืนน้ัน ต า่กว่าหรือเท่ากับราคาซื้ อคืนเฉลี่ย ใหส้ามารถขยายระยะเวลา

การจ าหน่ายหุน้ท่ีซ้ือคืนออกไปไดอี้ก 2 ปี และหากไม่สามารถจ าหน่ายหุน้ท่ีซื้ อคืนน้ีไดห้มดภายในระยะเวลา
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ดงักล่าว บริษัทสามารถขยายระยะเวลาการจ าหน่ายหุน้ดงักล่าวไดอ้ีกไม่เกิน 1 ปี รวมทั้งส้ินไม่เกิน 6 ปี (จาก

เดิมไม่เกิน 3 ปี) ทั้งน้ี บริษัทจะตอ้งไดร้บัความเห็นชอบจากท่ีประชุมผูถื้อหุน้ก่อนจึงจะขยายระยะเวลา

ดงักล่าวได ้

เพ่ือช่วยใหบ้ริษัทท่ีมีก าไรสะสมและสภาพคล่องส่วนเกินสามารถท าโครงการซ้ือหุน้คืนไดค้ล่องตวัตาม

สภาวะเศรษฐกิจมากย่ิงขึ้ น ซ่ึงจะเป็นการช่วยเสริมสภาพคล่อง และศักยภาพของตลาดทุนอันจะเป็น

ประโยชนส์ูงสุดต่อผูถื้อหุน้และตลาดทุน รวมถึงเศรษฐกิจโดยรวมของประเทศ 

กฎกระทรวงก าหนดหลกัเกณฑ์

และวิธีการว่าดว้ยการซ้ือหุน้คืน 

การจ าหน่ายหุน้ท่ีซ้ือคืนและการ

ตดัหุน้ท่ีซ้ือคืนของบริษัท พ.ศ. 

2544  

และท่ีแกไ้ขเพิ่มเติม 

ร่างกฎกระทรวงก าหนด

หลกัเกณฑแ์ละวิธีการว่าดว้ย

การซ้ือหุน้คืน การจ าหน่ายหุน้ท่ี

ซ้ือคืนและการตดัหุน้ท่ีซ้ือคืน

ของบริษัท  

(ฉบบัท่ี ..) พ.ศ. .... 

หมายเหตุ 

1. ปรบัปรุงระยะเวลาการซ้ือหุน้คืน 

ข้อ 11 การซื้ อหุ้นตามโครงการ

ซื้ อหุ้นคืนครั้งใหม่จะกระท าได้

เม่ือพน้ก าหนด 6 เดือนนับแต่วนั

ซื้ อหุ้นครบจ านวนแล้ว หรือวัน

ส้ินสุดก าหนดเวลาการซื้ อหุน้คืน

ครั้งหลังสุด หรือวันท่ีการยกเลิก

โครงการซื้ อคืนหุน้มีผล 

ข้อ 11 การซื้ อหุ้นตามโครงการ

ซื้ อหุ้นคืนครั้งใหม่จะกระท าได้

เม่ือการซ้ือหุน้ครบจ านวนแล้ว 

หรือ เมื่ อพ้นก าหนดวัน ส้ิน สุด

ก าหนดเวลาการซื้ อหุ้นคืนครั้ ง

หลัง สุด หรื อวัน ท่ีการยกเลิก

โครงการซื้ อคืนหุน้มีผล 

 

- แกไ้ขเพิ่มเติมใหบ้ริษัทสามารถ

ซ้ือหุน้คืนตามโครงการใหม่ได้

ทันทีโดยไม่ตอ้งมีระยะเวลาพัก

คอย (Breaking Period) 6 เดือน 

- เพื่อช่วยให้บริษัทสามารถ

บริหารจัดการสภาพคล่องทาง

การเงินได้อย่างยืดหยุ่นมาก

ย่ิ ง ขึ้ น  เ ปิ ด โ อก าส ให้บ ริ ษั ท

สามารถ พิจารณาด าเนินการได้

ตามความเหมาะสมกับสภาวะ

ตลาด สอดคลอ้งกับสถานการณ์

ทางเศรษฐกิจท่ีมีความผันผวน

และเปลี่ยนแปลงอย่างรวดเร็ว 

2. แก้ไขเพ่ิมเติมระยะเวลาในการจ าหน่ายหุ ้นท่ีซ้ือคืนส าหรับบริษัทมหาชนจ ากัดท่ีมีหุ ้นเป็น

หลกัทรพัยจ์ดทะเบียนในตลาดหลกัทรพัยแ์ห่งประเทศไทย 

ขอ้ 12 ใหบ้ริษัทจ าหน่ายหุน้ท่ีซื้ อ

คืนไดเ้มื่อพน้ก าหนด 3 เดือน นับ

แต่การซื้ อหุ้นคืนในแต่ละคราว

ตามหมวด 1 หรือหมวด 2 เสร็จ

ส้ินและต้อ ง จ าห น่ าย ให้หมด

ภายในระยะเวลาท่ีก าหนดไวใ้น

การซื้ อหุน้คืน ทั้งน้ี ตอ้งไม่เกิน 3 

ปี นับแต่การซื้ อหุ้นคืนเสร็จส้ิน

และต้องจ าหน่ายหุ้นท่ีซื้ อคืนให้

เสร็จส้ินก่อนท่ีจะมีการจ าหน่าย

หุน้ใหม่ 

 

ขอ้ 12 ใหบ้ริษัทจ าหน่ายหุน้ ท่ีซื้ อ

คืนไดเ้มื่อพน้ก าหนด 3 เดือน นับ

แต่การซื้ อหุ้นคืนในแต่ละคราว

ตามหมวด 1 หรือหมวด 2 เสร็จ

ส้ินและต้อ ง จ าห น่ าย ให้หมด

ภายในระยะเวลาท่ีก าหนดไวใ้น

การซื้ อหุน้คืน ทั้งน้ี ตอ้งไม่เกิน 3 

ปี นับแต่การซื้ อหุ้นคืนเสร็จส้ิน

และต้องจ าหน่ายหุ้นท่ีซื้ อคืนให้

เสร็จส้ิน ก่อนท่ีจะมีการจ าหน่าย

หุน้ใหม่ 

 ในกรณี ท่ีหุ ้น ท่ี ซ้ื อคืน

เป็นหลักทรัพย์จดทะเบียนใน

ตลาดหลักทรัพย์แห่งประเทศ

ไทยและ 

ปรากฏข้อเท็จจริงว่าราคา ท่ี

ก าหนดไวใ้นการซ้ือหุน้คืนนั้นต า่

- ก าหนดเพิ่มเติมให้บริษั ท

ม ห า ช น จ า กั ด ท่ี มี หุ ้ น เ ป็ น

หลักทรัพยจ์ดทะเบียนใน ตลท. 

สามารถขยายระยะเวลาในการ

จ าหน่าย หุน้ท่ีซ้ือคืนออกไปได้

อีกไม่เกิน 2 ปีในกรณีท่ีราคาหุน้ฯ 

ดังกล่าวต า่กว่าหรือเท่ากับราคา

หุ้นฯ เฉลี่ย และสามารถขยาย

ระยะเวลาจ าหน่ายหุน้ฯ ดังกล่าว

ออกไปไดอ้ีกไม่เกิน 1 ปี ในกรณี

ท่ีไม่สามารถจ าหน่ายหุ้นฯ ได้

หมดภาย ในระยะ เ วลา  2  ปี

ดังกล่าว โดยบริษัทฯ จะต้อง

ได้รั บคว าม เห็นชอบจาก ท่ี

ป ร ะ ชุ ม ผู ้ ถื อ หุ ้ น เ พื่ อ ข ย า ย

ระยะเวลาการจ าหน่ายหุ ้นฯ 

และจะตอ้งไดร้ับความเห็นชอบ
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กว่าหรือเท่ากับราคาซ้ือคืนเฉลี่ย 

บริษั ทอาจขยายระยะ เวลา

จ าหน่ายหุน้ท่ีซ้ือคืนไดอี้กไม่เกิน 

2 ปี 

 หากไม่สามารถจ าหน่าย

หุ ้น ท่ี ซ้ื อคื น ได้หมดภาย ใ น

ระยะเวลาตามวรรคสอง บริษัท

อาจขยายระยะเวลาจ าหน่ายหุน้

ท่ีซ้ือคืนไดอี้กไม่เกินหน่ึงปี 

 การขยายระยะ เวลา

จ าหน่ายหุ ้นท่ีซ้ือคืนตามวรรค

สองและวรรคสาม บริษัทตอ้ง

ได้รั บคว าม เห็นชอบจาก ท่ี

ป ร ะ ชุ มผู ้ ถื อ หุ ้ น  ก่ อ นค ร บ

ระยะเวลาท่ีก าหนดไวใ้นการซ้ือ

หุน้คืน 

ก่อนครบระยะเวลาท่ีก าหนดไว้

ในการซ้ือหุน้คืนดังกล่าว (เดิม

ไม่มีข้อก าหนดดังกล่าว มีเพียง

ข้อก าหนดเกี่ยวกับการจ าหน่าย

หุน้ของบริษัทมหาชนจ ากัด โดย

สามารถจ าหน่ายหุน้ฯ ได ้แต่ตอ้ง

ไม่เกิน 3 ปีนับแต่การซื้ อหุ้นคืน

เสร็จส้ินและตอ้งจ าหน่ายหุน้ท่ีซื้ อ

คืนให้เสร็จส้ิน ก่อนท่ีจะมีการ

จ าหน่ายหุน้ใหม่เท่าน้ัน) 

 

- การเพิ่มขอ้ก าหนดดังกล่าวจะ

ท าให้บริษัทมหาชนจ ากัดท่ี มี

หุ ้นเป็นหลักทรัพย์จดทะเบียน

ใน ตลท. มีระยะเวลาในการ

จ าหน่ายหุ ้นท่ีซ้ือคืนรวมทั้งสิ้ น

ไม่เกิน 6 ปี ซึ่งประกอบดว้ย 

1) ระยะเวลาในการจ าหน่ายหุน้

ท่ีซ้ือคืนตามกฎกระทรวงเดิม 3 

ปี 

2) ระยะเวลาท่ีขยายได้อีกไม่

เกิน 2 ปีในกรณีท่ีราคาหุ้นของ

บริษัทในช่วงเวลา ท่ีก าหนดไวใ้น

การซื้ อหุน้คืนต า่กว่าหรือเท่ากับ

ราคาซื้ อคืนเฉลี่ย 

3) ระยะเวลาท่ีขยายได้อีกไม่

เกิน 1 ปี ในกรณีท่ีไม่สามารถ

จ าหน่ายหุน้ฯ ไดห้มดภายใน 2 ปี 

- เพื่อเพิ่มความยืดหยุ่นในการ

จ าหน่ายหุน้ท่ีซ้ือคืนออกไป ซ่ึง

จะท าใหบ้ริษัทสามารถรบัมือกับ

ความผันผวนของตลาดไดอ้ย่าง

เหมาะสม 

  2. พณ. โดยกรมพัฒนาธุรกิจการคา้ไดจ้ัดใหม้ีการรับฟังความคิดเห็นจากผูท่ี้เกี่ยวขอ้ง ไดแ้ก่ 

หน่วยงานภาครัฐ ภาคเอกชน และภาคประชาสังคม ผ่านระบบกลางของ สคก. (ww.law.go.th) และเว็บไซต์

กรมพฒันาธุรกิจการคา้ (www.dbd.go.th) ระหว่างวนัท่ี 12 - 27 มีนาคม 2568 (รวม 15 วนั) และไดจ้ดัท า

สรุปผลการรับฟังความคิดเห็นและรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบท่ีอาจเกิดขึ้ นจากกฎหมาย รวมทั้งได้

เผยแพร่ผ่านระบบกลางของ สคก. ดว้ยแลว้ 

 

 

เศรษฐกิจ-สงัคม 

 

7. เรื่อง ขอยกเลิกมติคณะรฐัมนตรี เม่ือวันท่ี 6 กุมภาพนัธ ์2544 (เรื่อง การก าหนดมาตรการและแนว

ทางแกไ้ขปัญหาการขออนุญาตเขา้ท าประโยชนใ์นเขตพ้ืนท่ีป่าอนุรักษ์) เก่ียวกับหลักเกณฑท์างดา้น
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สิ่งแวดลอ้มส าหรบัการขอต่ออายุหนังสืออนุญาตการใชป้ระโยชนพ้ื์นท่ีป่าสงวนแห่งชาติ ประเภทป่าเพ่ือ

การอนุรกัษต์ามมติคณะรฐัมนตรี (ลุ่มน ้าชั้น 1) เพ่ือการท าเหมืองแร่ 

  คณะรฐัมนตรีมีมติเห็นชอบตามท่ีกระทรวงทรพัยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอ้มเสนอใหย้กเลิก

มติคณะรัฐมนตรีเมื่อวนัท่ี 6 กุมภาพันธ์ 2544  (เรื่อง การก าหนดมาตรการและแนวทางแกไ้ขปัญหาการขอ

อนุญาตเขา้ท าประโยชน์ในเขตพื้ นท่ีป่าอนุรักษ์) เฉพาะมาตรการท่ีเก่ียวขอ้งกับการจัดท ารายงานการ

ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้มภายหลังจากการส ารวจแร่หรือการท าเหมืองแร่แลว้ (Post Evaluation) 

(รายงาน Post Evaluation) ซึ่งปรากฏตามร่างการก าหนดมาตรการและแนวทางแกไ้ขปัญหาการขออนุญาต

เขา้ท าประโยชน์ในเขตพื้ นท่ีป่าอนุรักษ์ ในมาตรการรอง ขอ้ 3.2.1 หลักเกณฑ์และมาตรการผ่อนผันหรือ

ยกเวน้การใชป้ระโยชน์ท่ีดินในเขตพื้ นท่ีป่าอนุรกัษ์ (พื้ นท่ีลุ่มน ้าขั้นท่ี 1 เอ) เพื่อประโยชน์เกี่ยวกบัความมัน่คง

หรือเศรษฐกิจ ตามขอ้สงัเกตของมติคณะรฐัมนตรี เมื่อวนัท่ี 21 กุมภาพนัธ ์2538 ดงัน้ี 

เน้ือหาของมติคณะรัฐมนตรี ท่ีบังคับใช้อยู่ใน

ปัจจุบนั 

 

1. มาตรการรองในการแกไ้ขปัญหาการอนุญาตเขา้ท าประโยชนใ์นเขตพ้ืนท่ีป่าอนุรักษ ์กรณีท่ี 2 
(1)  

กรณีท่ี 2 พื้ นท่ีท่ีรัฐได้อนุญาตให้ประชาชนหรือ

เอกชนเขา้ใชป้ระโยชน์ในกิจการเพื่อการส ารวจแร่

หรือการท าเหมืองแร่ 

  (1) พื้ นท่ีท่ีรัฐไดอ้นุญาตใหป้ระชาชนหรือ              

เอกชนเข้า ใช้ประโยชน์เพื่ อกิ จการส ารวจแร่  

ประกอบดว้ยอาชญาบตัรส ารวจแร่ อาชญาบัตรบตัร

ผูกขาดส ารวจแร่ และอาชญาบัตรพิเศษส ารวจแร่ 

หรือเพื่อการท าเหมืองแร่ คือ ประทานบตัรเหมืองแร่ 

ไปแลว้ก่อนวันท่ี 21 กุมภาพันธ์ 2538 และต่อมา

พื้ นท่ีดงักล่าวไดถู้กก าหนดใหเ้ป็นพื้ นท่ีลุ่มน ้าชั้นท่ี 1 

เอ เห็นควรอนุญาตใหด้ าเนินการส ารวจแร่หรือการ

ท าเหมืองแร่ในพื้ นท่ีท่ีไดร้ับอนุญาตต่อไปจนกระทัง่

ส้ินสุดอายุการอนุญาตน้ัน ทั้งน้ี หากหนังสืออนุญาต

ให้เข้าท าประโยชน์ภายในเขตป่าสงวนแห่งชาติ

ส้ินสุดลง แต่อายุอาชญาบัตรหรือประทานบัตร

เหมืองแร่ยงัคงเหลืออยู่ เห็นควรผ่อนผันใหต่้ออายุ

หนังสืออนุญาตเขา้ท าประโยชน์ภายในเขตป่าสงวน

แห่งชาติ จนกระทั ่ง ส้ินสุดอายุอาชญาบัตรหรือ

ประทานบตัรเหมืองแร่ โดยผูป้ระกอบการตอ้งจัดท า

ร า ย ง า น  Post Evaluation เ ส น อ ต่ อ

กระทรวงวิทยาศาสตร์ เทคโนโลยี และส่ิงแวดลอ้ม 

พิจารณาใหค้วามเห็น เพื่อเป็นขอ้มูล 

ส าหรับกระทรวงเกษตรและสหกรณ์ (กษ.) ในการ

พิจารณาว่า อนุมัติหรือไม่อนุมัติผ่อนผันการขอต่อ

อายุหนังสืออนุญาต การใชป้ระโยชน์ในเขตป่าสงวน

แห่งชาติจากคณะรฐัมนตรีต่อไป 

ในกรณีท่ีเกิดผลกระทบต่อส่ิงแวดลอ้มอย่างรุนแรง 

เน่ืองจากการด าเนินการตามท่ีไดร้ับอนุญาต ก็ให้

หน่วยงานท่ีเกี่ยวข้องด าเนินการตามกฎหมายท่ี

รบัผิดชอบอย่างเด็ดขาดโดยทนัที 

ยกเลิกกรณีท่ี 2 (1) ทั้งหมด 

 

2. มาตรการรองในการแกไ้ขปัญหาการอนุญาตเขา้ท าประโยชนใ์นเขตพ้ืนท่ีป่าอนุรกัษ ์กรณีท่ี 3 (2)  
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กรณีท่ี ๓ พื้ นท่ีท่ีรัฐมีข้อผูกพันกับประชาชนหรือ

เอกชนไวแ้ลว้ในกิจการเพื่อการส ารวจแร่หรือการท า

เหมืองแร่ 

 (2) ในกรณีท่ีพื้ นท่ีซึ่ งรัฐมีข้อผูกพันกับ

ประชาชนหรือเอกชนไว้แล้วภายหลังวัน ท่ี 21 

กุมภาพนัธ ์2538 หากอายุหนังสืออนุญาตใหเ้ขา้ท า

ประโยชน์ในเขตป่าสงวนแห่งชาติส้ินสุดลงแต่อายุ

อาชญาบัตรหรือประทานบตัรการท าเหมืองแร่ยงัคง

เหลืออยู่ใหใ้ชห้ลกัการพิจารณาเดียวกันกบัในกรณีท่ี 

2 ขอ้ (1) ส่วนกรณีอายุอาชญาบัตรหรือประทาน

บตัรเหมืองแร่ส้ินสุดลงและผูป้ระกอบการประสงค์จะ

ข อ ต่ ออ า ยุ ก า ร อ นุญาตหรื อ ก า ร ขออ นุญาต

ด าเนินการดงักล่าว ใหใ้ชห้ลกัการเดียวกนักบัการขอ

ต่ออายุ การอนุญาตอาชญาบัตรหรือประทานบัตร

เหมืองแร่ ในกรณีท่ี 2 

ขอ้ (2) 

กรณีท่ี 3 พื้ นท่ีท่ีรัฐมีข้อผูกพันกับประชาชนหรือ

เอกชนไวแ้ลว้ในกิจการเพื่อการส ารวจแร่หรือการท า

เหมืองแร่ 

 (2) ในกรณีท่ีพื้ นท่ีซึ่ งรัฐมีข้อผูกพันกับ

ประชาชนหรือเอกชนไว้แล้วภายหลังวัน ท่ี 21 

กุมภาพนัธ ์2538 หากอายุหนังสืออนุญาตใหเ้ขา้ท า

ประโยชน์ในเขตป่าสงวนแห่งชาติส้ินสุดลงแต่อายุ

อาชญาบัตรหรือประทานบตัรการท าเหมืองแร่ยงัคง

เหลืออยู่ใหใ้ชห้ลกัการพิจารณาเดียวกันกบัในกรณีท่ี 

2 ขอ้ (1) ส่วนกรณีอายุอาชญาบัตรหรือประทาน

บตัรเหมืองแร่ส้ินสุดลงและผูป้ระกอบการประสงค์จะ

ข อ ต่ ออ า ยุ ก า ร อ นุญาตหรื อ ก า ร ขออ นุญาต

ด าเนินการดงักล่าว ใหใ้ชห้ลกัการเดียวกนักบัการขอ

ต่ออายุการอนุญาตอาชญาบตัรหรือประทานบตัร 

เหมืองแร่ ในกรณีท่ี 2 ขอ้ (2) 

 

  สาระส าคญัของเรื่อง 

  1. เดิมพระราชบัญญัติแร่ พ.ศ. 2510 มาตรา 54 บัญญัติใหท้ าเหมืองแร่ตอ้งไดร้ับอนุญาต

เป็นประทานบัตร โดยก าหนดให้มีอายุประทานบัตรไม่เกินยี่ สิบห้าปีนับแต่วันท่ีออก ( ปัจจุบันตาม

พระราชบัญญัติแร่        พ.ศ. 2560 มาตรา 58  บัญญัติใหป้ระทานบัตรมีอายุไม่เกินสามสิบปีนับแต่วันท่ี

ออก) ซึ่งหากพื้ นท่ีประทานบัตรอยู่ในเขตพื้ นท่ีป่าสงวนแห่งชาติตามพระราชบัญญัติป่าสงวนแห่งชาติ พ.ศ. 

2507  จะตอ้งไดร้ับหนังสืออนุญาตใหเ้ขา้ท าประโยชน์ภายในเขตป่าสงวนแห่งชาติเพื่อการท าเหมืองแร่ก่อน  

อย่างไรก็ตาม เน่ืองจากอายุหนังสืออนุญาตใหเ้ขา้ท าประโยชน์ภายในเขตป่าสงวนแห่งชาติ ดงักล่าวจะมีอายุไม่

เกินสิบปี ผูถื้อประทานบตัรจึงตอ้งขอต่อหนังสืออนุญาตใหเ้ขา้ท าประโยชน์ 

  2. ในช่วงปี 2528-2538 คณะรัฐมนตรีมีมติเห็นชอบการก าหนดชั้นคุณภาพลุ่มน ้าและ

ขอ้เสนอแนะมาตรการการใชท่ี้ดินในเขตลุ่มน ้า จ านวน 6 ครั้ง โดยก าหนดหา้มใชพ้ื้ นท่ีลุ่มน ้าชั้นท่ี 1 เอ ทุก

กรณี ส่งผลให้พื้ นท่ีประทานบัตรเหมืองเหมืองแร่ท่ีถูกก าหนดให้อยู่ในพื้ นท่ีลุ่มน ้ าชั้ นท่ี 1 เอ ต้องเสนอ

คณะรฐัมนตรีพิจารณาผ่อนผันเพื่อใชป้ระโยชน์ในพื้ นท่ีดงักล่าวเป็นกรณีไป 

  3. ต่อมาคณะรัฐมนตรีมีมติเมื่อวันท่ี 6 กุมภาพันธ์ 2544 เห็นชอบให้กรณีพื้ นท่ีท่ีรัฐได้

อนุญาตใหป้ระชาชนหรือเอกชนเขา้ใชป้ระโยชน์ในกิจการเพื่อการส ารวจแร่หรือการท าเหมืองแร่ หากหนังสือ

อนุญาตใหเ้ขา้ท าประโยชน์ภายในเขตป่าสงวนแห่งชาติส้ินสุดลง แต่อายุอาชญาบัตรหรือประทานบัตรเหมือง

แร่ยังคงเหลืออยู่ เห็นควรผ่อนผันใหต่้ออายุหนังสืออนุญาตเขา้ท าประโยชน์ภายในเขตป่าสงวนแห่งชาติ 

จนกระทัง่ส้ินสุดอายุอาชญาบัตรหรือประทานบัตรเหมืองแร่ โดยผูป้ระกอบการตอ้งจัดท ารายงาน Post 

Evaluation เพื่อเป็นขอ้มูลในการพิจารณาขอผ่อนผันการขอต่ออายุหนังสืออนุญาตการใชป้ระโยชน์ในเขตป่า

สงวนแห่งชาติจาก ทส. และผ่อนผันการใชป้ระโยชน์ในเขตป่าสงวนแห่งชาติจาก ทส. และผ่อนผันการใช้

ประโยชน์ในพื้ นท่ีลุ่มน ้าชั้นท่ี 1 เอ จากคณะรัฐมนตรี [เน่ืองจากประทานบัตรเหมืองแร่ท่ีไดร้ับอนุญาตก่อนปี 

2524 จะไม่มีการจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อม (รายงาน EIA) ส่งผลให้ ทส. และ

คณะรฐัมนตรีไม่มีขอ้มูลดา้นผลกระทบต่อส่ิงแวดลอ้มประกอบการพิจารณาอนุญาตดงักล่าว] 

  4. ต่อมาคณะรัฐมนตรีมีมติเมื่อวันท่ี 4 มีนาคม 2548 เห็นชอบการปรับลดขั้นตอนการ

พิจารณาอนุญาตขอต่ออายุหนังสือเขา้ท าประโยชน์ภายในเขตป่าสงวนแห่งชาติกรณีประทานบตัรยงัไม่ส้ินอายุ 

โดยไม่ต้องให้คณะรัฐมนตรีพิจารณาผ่อนผันการใชพ้ื้ นท่ีลุ่มน ้า ชั้นท่ี 1 เอ เพื่อการท าเหมื องแร่อีกครั้ง 

เน่ืองจากในขั้นตอนการขออนุญาตประทานบัตรเหมืองแร่ไดข้อผ่อนผันการใชพ้ื้ นท่ีลุ่มน ้าชั้นท่ี 1 ตามมติ

คณะรฐัมนตรีแลว้ (ส่งผลใหปั้จจุบนักรมป่าไมส้ามารถพิจารณาอนุญาตต่ออายุหนังสือเขา้ท าประโยชน์ภายใน
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เขตป่าสงวนแห่งชาติกรณีอยู่ในพื้ นท่ีลุ่มน ้าชั้นท่ี 1 เอ ไดเ้ลย โดยไม่ตอ้งน าเสนอคณะรัฐมนตรีผ่อนผันการเขา้

ท าประโยชน์ในพื้ นท่ีลุ่มน ้าชั้นท่ี 1 เอ ก่อน) 

  5. ปัจจุบันพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ พ.ศ. 2561 และท่ี

แกไ้ขเพิ่มเติม มาตรา 51/5 วรรคหน่ึง บัญญัติใหผู้้ขออนุญาตท่ีไดจ้ัดท ารายงาน EIA ซึ่งไดร้ับอนุญาตให้

ด าเนินการแลว้ จัดท ารายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการท่ีก าหนดไวใ้นรายงาน EIA (รายงานผลการ

ปฏิบติัตามรายงาน EIA) เสนอต่อเจา้หน้าท่ีซึ่งมีอ านาจอนุญาต เพื่อใชเ้ป็นขอ้มูลดา้นผลกระทบต่อส่ิงแวดลอ้ม

ประกอบการพิจารณาต่ออายุหนังสืออนุญาตใหเ้ขา้ท าประโยชน์ภายในเขตป่าสงวนแห่งชาติ ดงัน้ัน กรมป่าไม ้

จึงสามารถใชข้อ้มูลดังกล่าว ประกอบการพิจารณาต่อหนังสืออนุญาตใหเ้ขา้ท าประโยชน์ภายในเขตป่าสงวน

แห่งชาติเพื่อการท าเหมืองแร่ในขณะท่ีอายุประทานบัตรยงัเหลืออยู่ได ้ทส. จึงเห็นว่าไม่มีความจ าเป็นตอ้ง

จดัท ารายงาน Post Evaluation อีกต่อไป 

  6. ทส. เห็นว่า การจัดท ารายงาน Post Evaluation ตามมติคณะรัฐมนตรี เม่ือวันท่ี 6 

กุมภาพนัธ ์2544 มีความซ ้าซอ้นกับรายงานผลการปฏิบตัิตามรายงาน EIA   ซึ่งเป็นกลไกการประเมินผล

กระทบส่ิงแวดลอ้มท่ีผูถื้อประทานบัตรเหมืองแร่ตอ้งด าเนินการตามกฎหมาย ดังน้ัน เพื่อลดขั้นตอนการขอ

อนุญาตเขา้ท าประโยชน์ภายในเขตป่าสงวนแห่งชาติกรณีอยู่ในพื้ นท่ี ลุ่มน ้าชั้นท่ี 1 เอ เพื่อการท าเหมืองแร่ 

ในขณะท่ีอายุประทานบัตรยงัเหลืออยู่ จึงขอเสนอคณะรัฐมนตรีเพื่อพิจารณายกเลิกมติคณะรัฐมนตรีในส่วน

กล่าว 

  7. คณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ในการประชุมครั้งท่ี 1/2567 เมื่อวนัท่ี 24 เมษายน 

2567 [รองนายกรฐัมนตรี (พลต ารวจเอก พชัรวาท วงษ์สุวรรณ)  ในขณะน้ัน เป็นประธาน] มีมติมอบหมาย

ให ้ทส. เสนอคณะรฐัมนตรีเพื่อขอยกเลิกมติคณะรฐัมนตรีเม่ือวันท่ี 6 กุมภาพนัธ ์2544 และมอบหมาย

ใหก้รมป่าไมใ้ชก้ลไกการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้มโดยน ารายงานผลการปฏิบัติตามรายงาน EIA   

ไปประกอบการพิจารณาการขอหนังสืออนุญาตใหเ้ขา้ท าประโยชน์ภายในเขตป่าสงวนแห่งชาติ เพื่อการท า

เหมืองแร่ในขณะที่อายุประทานบตัรยงัเหลืออยู่ 

   

8. เรื่อง ขอยกเลิกมติคณะรฐัมนตรี เม่ือวันท่ี 30 ตุลาคม 2561 เรื่อง ขออนุมัติโครงการศูนยซ่์อมบ ารุง

อากาศยานอู่ตะเภา 

  คณะรฐัมนตรีรบัทราบมติคณะกรรมการนโยบายเขตพฒันาพิเศษภาคตะวนัออก (กพอ.) ครั้ง

ท่ี 4 /2567 เมื่อวนัท่ี 11 ตุลาคม 2567 และพิจารณายกเลิกมติคณะรัฐมนตรี เมื่อวนัท่ี 30 ตุลาคม 2561 

เรื่อง ขออนุมติัโครงการศูนยซ์่อมบ ารุงอากาศยานอู่ตะเภา ตามท่ีคณะกรรมการนโยบายเขตพฒันาพิเศษภาค

ตะวนัออก (กพอ.) เสนอ   

  สาระส าคญัของเรื่อง 

  เรื่องน้ีเป็นการเสนอคณะรัฐมนตรีรับทราบมติคณะกรรมการนโยบายเขตพัฒนาพิเศษภาค

ตะวนัออก (กพอ.) ครั้งท่ี 4/2567 เมื่อวนัท่ี 11 ตุลาคม 2567 ท่ีเห็นชอบใหป้รบัเปลี่ยนแนวทางการด าเนิน

โครงการศูนยซ์่อมบ ารุงอากาศยานอู่ตะเภา และขอใหพ้ิจารณายกเลิกมติคณะรัฐมนตรีเมื่อวนัท่ี 30 ตุลาคม 

2561 เรื่อง ขออนุมติัโครงการศูนยซ์่อมบ ารุงอากาศยานอู่ตะเภา เน่ืองจากมติคณะรฐัมนตรีดงักล่าวไดอ้นุมัติ

ในหลักการ โครงการศูนย์ซ่อมบ ารุงอากาศยานอู่ตะเภา โดยมอบหมายใหก้องทัพเรือด าเนินการก่อสรา้ง

อาคารศูนยซ์่อมบ ารุงอากาศยานใหม่และใหบ้ริษัท การบินไทย จ ากัด (มหาชน) ร่วมลงทุนกับเอกชน เพื่อ

ออกแบบ จัดหา และติดตั้งอุปกรณ์และเครื่องมือในอาคารศูนยซ์่อมบ ารุงอากาศยานใหม่ ใหบ้ริการและซ่อม

บ ารุงรักษาของโครงการศูนย์ซ่อมบ ารุงอากาศยานอู่ตะเภา เป็นระยะเวลาไม่เกิน 50 ปี แต่โดยท่ีปัจจุบัน

บริษัท การบินไทย จ ากัด (มหาชน) พน้จากสภาพการเป็นรัฐวิสาหกิจตามกฎหมายท่ีเกี่ยวขอ้ง ส่งผลให้

ไม่สามารถอยู่ในฐานะหน่วยงานเจา้ของโครงการได  ้ตามประกาศ กพอ. เรื่อง หลักเกณฑ์ วิธีการ เงื่อนไข 

และกระบวนการ ในการร่วมลงทุนกบัภาคเอกชนหรือใหเ้อกชนเป็นผูล้งทุน พ.ศ. 2560 (PPP EEC Track) จึง

ท าใหไ้ม่สามารถด าเนินการเป็นไปตามมติคณะรัฐมนตรีเม่ือวัน 30 ตุลาคม 2561 ได้ และ สกพอ. 

จ าเป็นตอ้งปรบัเปลี่ยนแนวทางการด าเนินการ จาก การใหบ้ริษัท การบินไทย จ ากดั (มหาชน) ร่วมลงทุนกับ

เอกชน เพื่อออกแบบจดัหา และติดตั้งอุปกรณ์และเครื่องมือในอาคารศูนยซ์่อมบ ารุงอากาศยานใหม่ ใหบ้ริการ 



18 
 

ซ่อมบ ารุงรักษาของโครงการดังกล่าวเป็นเวลาไม่เกิน 50 ปี เป็น การใหเ้อกชนเช่าท่ีดินเพื่อประกอบกิจการ

ศูนยซ์่อมบ ารุงอากาศยาน 

  ทั้งน้ี กระทรวงกลาโหม กระทรวงการคลงั กระทรวงคมนาคม กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติ

และส่ิงแวดลอ้ม กระทรวงพาณิชย ์กระทรวงมหาดไทย กระทรวงอุตสาหกรรม ส านักงบประมาณ ส านักงาน

คณะกรรมการกฤษฎีกา ส านักงานสภาพฒันาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ และส านักงานคณะกรรมการ

ส่งเสริมการลงทุนไม่ขดัขอ้งในหลกัการตามท่ี กพอ. เสนอ 

   

9. เรื่อง โครงการปรบัปรุงและขยายระบบจ าหน่ายพลังไฟฟ้า ระยะท่ี 13 ส่วนท่ี 2  ของการไฟฟ้านคร

หลวง 

  คณะรฐัมนตรีมีมติเห็นชอบใหก้ารไฟฟ้านครหลวง (กฟน.) ด าเนินการตามโครงการปรับปรุง

และขยายระบบจ าหน่ายพลังไฟฟ้า ระยะท่ี 13 (โครงการฯ ระยะท่ี 13) ส่วนท่ี 2 วงเงินลงทุนรวม 

68,783.90     ลา้นบาท ประกอบดว้ย เงินกูใ้นประเทศ จ านวน 50,900 ลา้นบาท และเงินรายไดข้อง กฟน. 

จ านวน 17,883.90    ลา้นบาท  

  สาระส าคญัของเรื่อง   

  1. เดิมคณะรัฐมนตรีมีมติเมื่อวันท่ี 9 มกราคม 2567 เห็นชอบให้การไฟฟ้านครหลวง 

(กฟน.) ด าเนินโครงการปรบัปรุงและขยายระบบจ าหน่ายพลงัไฟฟ้า ระยะท่ี 13 (โครงการฯ ระยะท่ี 13) ส่วน

ท่ี 1 วงเงินลงทุนรวม 7,403.50  ลา้นบาท ซึ่งเป็นโครงการท่ีมีความจ าเป็นเร่งด่วน โดยมีเหตุผลความจ าเป็น 

เช่น (1) เป็นงานท่ีตอ้งด าเนินการใหแ้ลว้เสร็จตามกรอบระยะเวลาท่ีมีพนัธสญัญากบัหน่วยงานอื่นหรือผูข้อใช้

ไฟฟ้าขนาดใหญ่ (โครงการศูนยร์าชการ Zone C) และ (2) เป็นงานท่ีตอ้งด าเนินการไปพรอ้มกับหน่วยงาน

อื่นเพื่อให้แผนงานสอดรับกัน (โครงการรถไฟฟ้า) โดยในครั้งน้ีกระทรวงมหาดไทย (มท.) ได้ขอเสนอ

โครงการฯ ระยะท่ี 13 ส่วนท่ี 2 วงเงินลงทุนรวม 68,783.90 ลา้นบาท  เพื่อใหส้ามารถด าเนินการปรับปรุง

และขยายระบบจ าหน่ายพลังไฟฟ้าไดอ้ย่างต่อเน่ือง เพื่อรองรับความตอ้งการไฟฟ้าท่ีเพิ่มขึ้ น และเพื่อเสริม

ความมัน่คงและความเชื่อถือไดข้องระบบไฟฟ้า ตลอดจนเพื่อตอบสนองต่อยุทธศาสตร ์“Innovation for Smart 

Living and Growth” ของ กฟน.  

  2. โครงการฯ ระยะท่ี 13 ส่วนท่ี 2 มีรายละเอียดสรุปได ้ดงัน้ี 

   2.1 ขอบเขตและเป้าหมาย ประกอบดว้ย (1) งานพัฒนาระบบสถานีตน้ทางและ

สถานีย่อย (2) งานพัฒนาระบบสายส่งพลังไฟฟ้า และ (3) งานเพิ่มประสิทธิภาพในการจ่ายไฟฟ้า โดยมี

รายละเอียดสรุปได ้ดงัน้ี 

 

แผนงาน รายละเอียด 

(1) งานพัฒนาระบบ

สถานีตน้ทางและสถานี

ย่อย  

(1.1) งานก่อสรา้ง ปรบัปรุง และเพิ่มขนาดสถานีตน้ทาง เพื่อรบัไฟฟ้าจากการ

ไฟฟ้าฝ่ายผลิตแห่งประเทศไทย (กฟผ.) จ่ายไปยงัสถานีย่อยโดยผ่านสายส่งต่าง 

ๆ ของ กฟน. 

(1.2) งานก่อสรา้ง ปรบัปรุง และเพิ่มขนาดสถานีย่อย  เพื่อรองรบัภาระไฟฟ้าท่ี

เพิ่มขึ้ นและเพิ่มความเชื่อถือไดข้องระบบไฟฟ้า 

(1.3) งานปรับปรุงและเปลี่ยนอุปกรณ์เส่ือมสภาพสถานีตน้ทางและสถานีย่อย 

เช่นหมอ้แปลงไฟฟ้า สวิตชเ์กียรแ์รงดนัไฟฟ้า 

(1.4) งานปรับปรุงทัว่ไป เช่น งานปรับระบบควบคุมและป้องกัน งานปรับปรุง

ระบบรกัษาความปลอดภยัสถานีไฟฟ้า 

(1.5) งานจดัหาท่ีดินส าหรบัก่อสรา้งสถานีตน้ทางและสถานีย่อย 

(2) งานพัฒนาระบบ

สายส่งพลงัไฟฟ้า  

(2.1) งานก่อสรา้งสายส่งพลังไฟฟ้าใหม่ ทั้งสายส่งอากาศและสายส่งใตดิ้น 

รวมทั้งงานก่อสรา้งท่อรอ้ยสายไฟฟ้าไดดิ้น เพื่อรองรับภาระไฟฟ้าท่ีเพิ่มขึ้ นและ

เพิ่มความเชื่อถือไดข้องระบบไฟฟ้า 

(2.2) งานปรับปรุงสายส่งเพื่อเพิ่มความเชื่อถือไดข้องระบบไฟฟ้า และเพิ่ม

ความปลอดภัยในชีวิตและทรัพยสิ์นของประชาชน   เช่น งานปรับปรุงสายส่ง
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พลังไฟฟ้า               จากการด าเนินโครงการต่าง ๆ  ท่ีกระทบกับสายส่ง  เช่น 

โครงการทางยกระดบั โครงการรถไฟฟ้า 

(2.3) เปลี่ยนสายส่งพลังไฟฟ้าท่ีเส่ือมสภาพไปพรอ้มกับงานเปลี่ยนอุปกรณ์

เส่ือมสภาพของสถานีตน้ทางและสถานีย่อย  

( 3 )  ง า น เ พิ่ ม

ประสิทธิภาพในการ

จ่ายไฟฟ้า  

ประกอบดว้ย 2 โครงการย่อย ไดแ้ก่ 

(3.1) โครงการจัดหาและติดตั้งอุปกรณ์ไฟฟ้า Load Break Switch (LBS)  

ส าหรบัโครงการจัดการพลงัไฟฟ้าระบบจ าหน่ายระยะไกลท่ีระบบแรงดนั 12 เค

วี  แ ล ะ  

24 เควี เพื่อแกไ้ขปัญหาไฟฟ้าดับและลดความสูญเสียท่ีเกิดจากไฟฟ้าดับให้

น้อยลง และช่วยใหก้ารด าเนินงานบ ารุงรักษาระบบจ าหน่ายไฟฟ้าเป็นไปอย่าง

สะดวกและรวดเร็วขึ้ น 

(3.2) โครงการจัดหาและติดตั้งระบบเฝ้าติดตามภาระหม้อแปลงจ าหน่าย 

(Transformer Load Monitoring: TLM) โดยจะด าเนินการติดตามข้อมูลภาระ

ของหม้อแปลงจ าหน่าย และรวบรวมข้อมูลและน ามาวิเคราะห์ เพื่อบริหาร

จัดการปริมาณการจัดซื้ อหมอ้แปลงจ าหน่ายท่ีเหมาะสม โดยสามารถท างาน

ร่วมกับระบบ Billing  เพื่อตรวจสอบหาผูล้ักลอบใชไ้ฟฟ้าและสามารถแจง้เตือน

ไฟฟ้าดบัในระดบัแรงต า่ได ้

 

   2.2 เป้าหมายการด าเนินงาน สรุปได ้ดงัน้ี  

 

รายการ รวม 

(1) งานพฒันาระบบสถานีตน้ทางและสถานีย่อย 

(1.1) ก่อสรา้งและเพิ่มขนาดสถานีตน้ทาง 2,400 (4) เอ็มวีเอ (แห่ง)  

(1.2) ก่อสรา้งทดแทนสถานีตน้ทาง 2 แห่ง  

(1.3) เปลี่ยนอุปกรณ์สถานีตน้ทางเส่ือมสภาพ 2 แห่ง  

(1.4) ก่อสรา้งและเพิ่มขนาดสถานีย่อย 540 (5) เอ็มวีเอ (แห่ง)  

(1.5) ก่อสรา้งทดแทนสถานีย่อย 2 แห่ง  

(1.6) ปรบัปรุงสถานีย่อย 6 แห่ง  

(1.7) เปลี่ยนอุปกรณ์สถานีย่อยเส่ือมสภาพ 52 แห่ง  

(1.8) งานจดัหาท่ีดินเพื่อก่อสรา้งสถานีตน้ทางและสถานีย่อย 21 แห่ง  

(2) งานพฒันาระบบสายส่งพลงัไฟฟ้า 

(2.1) ก่อสรา้งใหม่และเพิ่มขนาด 153.9 วงจร - กิโลเมตร 

(2.2) ก่อสรา้งทดแทน 24.6 วงจร - กิโลเมตร 

(2.3) ปรบัปรุง 146.5 วงจร -  กิโลเมตร 

(2.4) เปลี่ยนสายส่งท่ีเส่ือมสภาพ 46.3 วงจร - กิโลเมตร 

(3) งานเพิ่มประสิทธิภาพในการจ่ายไฟฟ้า 

 (3.1) งานจดัหาและติดตั้งอุปกรณ์ส าหรบัโครงการจดัการ 

พลงัไฟฟ้าระบบจ าหน่ายทางไกล 

7,954 ชุด 

          (3.2) ระบบเฝ้าติดตามภาระหมอ้แปลงจ าหน่าย 68,225 ชุด 

 

   2.3 งบประมาณลงทุน สรุปได ้ดงัน้ี  

แผนงาน เงินลงทุน (ลา้นบาท) 

เงินตรา 

ต่างประเทศ 

เงินตรา 

ในประเทศ 

รวมทั้งสิ้ น 
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(1) งานพัฒนาระบบสถานีต้น

ทางและสถานีย่อย  

9,953.80 18,485.50 28,439.30 

(2) งานพฒันาระบบสายส่งพลัง
ไฟฟ้า 

11,958.00 22,207.70 34,165.70 

(3) งานเพิ่มประสิทธิภาพใน
การจ่ายไฟฟ้า 

- 4,874.80 4,874.80 

ดอกเบี้ ยระหว่างการก่อสรา้ง - 1,304.10 1,304.10 

รวมวงเงินลงทุนทั้งสิ้ น 21,911.80 46,872.10 68,783.90 

คิดเป็นรอ้ยละ 31.90 68.10 100.00 

   2.4 แหล่งเงินทุน สรุปได ้ดงัน้ี  

แหล่งเงินทุน วงเงิน (ลา้นบาท) รอ้ยละ 

เงินกูใ้นประเทศ 50,700.00 74.00 

เงินรายไดข้อง กฟน.  17,883.90 26.00 

รวมวงเงินลงทุน 68,783.90 100.00 

   2.5 การวิเคราะหค์วามคุม้ค่าทางการเงิน / ทางเศรษฐศาสตร ์ 

ดชันีวัดความคุม้ค่าในการลงทุน ผลการวิเคราะห ์

(1) ผลการวิเคราะหค์วามคุม้ค่าทางการเงิน (อตัราคิดลดรอ้ยละ 4.26) 

มูลค่าปัจจุบนัสุทธิ (Net Present Value: NPV) 58,778 ลา้นบาท 

ระยะเวลาคืนทุนคิดลด (Discounted Payback Period) 7 ปี  

อตัราผลตอบแทนทางการเงินของโครงการ (Financial Internal Rate of Return: FIRR) รอ้ยละ 14.32 

ดชันีการท าก าไร (Profitability Index: PI) 2.83 

(2) ผลการวิเคราะหค์วามคุม้ค่าทางเศรษฐศาสตร ์(อตัราคิดรอ้ยละ 9) 

มูลค่าปัจจุบนัสุทธิ (Net Present Value: NPV) 22,626.40 ลา้น

บาท 

อตัราผลตอบแทนทางเศรษฐกิจ (Economics Internal Rate of Return: EIRR) รอ้ยละ 16.65 

 

ทั้งน้ี กฟน. ไดป้ระมาณการฐานะการเงินตั้งแต่ปี 2566-2572 พบว่า มีรายไดร้วมเฉลี่ย ปีละ 314,764 

ลา้นบาท และค่าใชจ่้ายรวมเฉลี่ยปีละ 305,418 ลา้นบาท (ก าไรสุทธิเฉลี่ย ปีละ 9,346 ลา้นบาท) โดยมี

อตัราความสามารถในการช าระหน้ี (DSCR) 1.91 เท่า ดงัน้ัน กฟน. ยงัสามารถรองรบัการด าเนินโครงการฯ 

ระยะท่ี 13 ส่วนท่ี 2 และโครงการลงทุนอื่น ๆ ในอนาคตได ้

  3. กระทรวงการคลงั (กค.) [ส านักงานคณะกรรมการนโยบายรฐัวิสาหกิจ (สคร.)] กระทรวง

พลังงาน (พน.) [ส านักงานนโยบายและแผนพลังงาน (สนพ.)] ส านักงบประมาณ (สงป.) สภาพัฒนาการ

เศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ (สภาพัฒนาฯ) และคณะกรรมการก ากบักิจการพลังงาน (กกพ.) เห็นชอบ/ไม่

ขดัขอ้ง  

 

10. เรื่อง การขอทบทวนติคณะรัฐมนตรีและขออนุมัติรวมโครงการระบบรถไฟชานเมือง (สายสีแดง) 

ช่วงตลิ่งชัน - ศาลายา และสถานีเพิ่มเติม 3 สถานี (สถานีสะพานพระราม 6 สถานีบางกรวย - กฟผ. 

และสถานีบา้นฉิมพลี) และโครงการระบบรถไฟชานเมืองสายสีแดงอ่อน ช่วงตลิ่งชัน - ศิริราชเขา้

ดว้ยกันเพ่ือด าเนินการจดัซ้ือจดัจา้งใหเ้ป็นสญัญาเดียว 

  คณะรฐัมนตรีมีมติอนุมติัตามท่ีกระทรวงคมนาคม (คค.) เสนอ ดงัน้ี 

  1. อนุมติัใหร้วมโครงการระบบรถไฟชานเมือง (สายสีแดง) ช่วงตลิ่งชนั - ศาลายา และ

สถานีเพิ่มเติม 3 สถานี  (สถานีสะพานพระราม 6 สถานีบางกรวย - กฟผ. และสถานีบ้านฉิมพลี) 

(โครงการฯ ช่วงตลิ่งชัน - ศาลายา) และโครงการระบบรถไฟชานเมืองสายสีแดงอ่อน ช่วงตลิ่งชัน - ศิริ

ราช (โครงการฯ ช่วงตลิ่งชนั - ศิริราช) เขา้ดว้ยกนัเพื่อด าเนินการจดัซื้ อจดัจา้งใหเ้ป็นสญัญาเดียว และเปลี่ยน
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ชื่อโครงการเป็น “โครงการระบบรถไฟชานเมืองสายสีแดงอ่อน ช่วงศิริราช - ตลิ่งชัน - ศาลายา และ

สถานีเพิ่มเติม 3 สถานี (สถานีสะพานพระราม 6 สถานีบางกรวย - กฟผ. และสถานีบา้นฉิมพลี)”  

(โครงการฯ ช่วงศิริราช - ตลิ่งชนั - ศาลายา) 

  2. อนุมัติกรอบวงเงินโครงการฯ ช่วงศิริราช - ตลิ่งชัน – ศาลายา โดยแบ่งเป็น ค่าจา้งท่ี

ปรึกษาจัดประกวดราคา จ านวน 14.78 ลา้นบาท ค่าจา้งท่ีปรึกษาควบคุมงาน จ านวน 392.13 ลา้นบาท 

ค่าจา้งท่ีปรึกษาวิศวกรอิสระ จ านวน 39.55 ลา้นบาท ค่างานโยธา และระบบราง จ านวน  10,774.72 ลา้น

บาท ค่างานระบบไฟฟ้าและเครื่องกล จ านวน 3 ,955.03 ล้านบาท รวมกรอบวงเงินโครงการ จ านวน 

15,176.21 ลา้นบาท (รวมภาษีมูลค่าเพิ่มรอ้ยละ 7) ระยะเวลาด าเนินการ 5 ปี 

  3. อนุมัติรายละเอียดอื่นท่ีมิได้มีการเปลี่ยนแปลงของทั้งสองโครงการให้ยึดถือตามมติ

คณะรฐัมนตรีท่ีอนุมติัไวเ้ดิมเมื่อวนัท่ี 26 กุมภาพนัธ ์2562 และเมื่อวนัท่ี 5 มีนาคม 2562 ตามล าดบั 

  สาระส าคญัของเรื่อง 

  1. เดิมคณะรัฐมนตรีมีมติเมื่อวนัท่ี 26 กุมภาพันธ์ 2562 อนุมัติในหลักการใหก้ารรถไฟฟ้า

แห่งประเทศไทย (รฟท.) ด าเนินโครงการระบบรถไฟชานเมือง (สายสีแดง) ช่วงตลิ่งชนั - ศาลายาและสถานี

เพิ่มเติม 3 สถานี (สถานีสะพานพระราม 6 สถานีบางกรวย - กฟผ. และสถานีบา้นฉิมพลี) (โครงการฯ ช่วง

ตลิ่งชัน - ศาลายา) ในกรอบวงเงิน 10,202.38 ลา้นบาท ระยะเวลาด าเนินการ 5 ปี และมีมติเมื่อวนัท่ี 5 

มีนาคม 2562 อนุมติัในหลกัการให ้รฟท. ด าเนินโครงการระบบรถไฟชานเมืองสายสีแดงอ่อน ช่วงตลิ่งชนั - 

ศิริราช (โครงการฯ ช่วงตลิ่งชนั - ศิริราช) ในกรอบวงเงิน 6,645.03 ลา้นบาท ระยะเวลาด าเนินการ 5 ปี ซึ่ง

ทั้งสองโครงการดังกล่าวเป็นโครงการ ส่วนต่อขยายจากโครงการก่อสรา้งระบบรถไฟชานเมือง (สายสีแดง) 

ช่วงบางชื่อ - ตลิ่งชนั 

  อย่างไรก็ตาม ทั้งสองโครงการมีพื้ นท่ีในการด าเนินโครงการบางส่วนทับซอ้นกัน ประกอบกับ

จะตอ้งมีการปรบัปรุงระบบควบคุมการเดินรถของทั้งสองโครงการใหส้อดคลอ้งกัน ดงัน้ันเพื่อลดความซับซอ้น

ของงานเชื่อมต่อกับระบบเดิม และเพื่อใหท้ั้งสองโครงการก่อสรา้งแลว้เสร็จและเปิดใหบ้ริการไดพ้รอ้มกัน 

รฟท. จึงเห็นสมควรรวมทั้งสองโครงการเขา้ดว้ยกนัเพื่อด าเนินการ จดัซื้ อจดัจา้งใหเ้ป็นสญัญาเดียว ภายใตช้ื่อ

โครงการใหม่ คือ โครงการระบบรถไฟชานเมืองสายสีแดงอ่อน ช่วงศิริราช - ตลิ่งชัน - ศาลายา และสถานี

เพิ่มเติม 3 สถานี (สถานีสะพานพระราม 6 สถานีบางกรวย - กฟผ. และสถานีบา้นฉิมพลี) (โครงการฯ ช่วงศิ

ริราช - ตลิ่งชัน - ศาลายา) และเสนอคณะรัฐมนตรีทบทวนมติคณะรัฐมนตรีตามท่ีเสนอ โดยการรวม

โครงการในครั้งน้ี จะส่งผลใหก้รอบวงเงินรวมของโครงการลดลง จากเดิม 16,847.21 ลา้นบาท (วงเงินรวม

ของ 2 โครงการ) เป็น 15,176.21 ลา้นบาท (ลดลง 1,671 ลา้นบาท) 

  2. กระทรวงการคลัง กระทรวงทรพัยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอ้ม กระทรวงมหาดไทย และ

ส านักงบประมาณ พิจารณาแลว้เห็นชอบ/ไม่ขดัขอ้ง โดยส านักงานสภาพฒันาการเศรษฐกิจและสงัคมแห่งชาติ 

(สศช.) พิจารณาแลว้เห็นชอบการรวมโครงการเป็นสัญญาเดียว โดยหน่วยงานดังกล่าวมีความเห็นเพิ่มเติม  

เช่น แหล่งเงินลงทุนโครงการ : กค. และ สงป. เห็นควรใชแ้หล่งเงินทุนตามนัยมติคณะรฐัมนตรีเมื่อวนัท่ี 26 

กุมภาพนัธ ์2562 และวนัท่ี 5 มีนาคม 2562 

 

11. เรื่อง ขออนุมัติโครงการเช่ารถโดยสารประจ าทางปรับอากาศพลังงานสะอาด (EV) ขององค์การ

ขนส่งมวลชนกรุงเทพ 

  คณะรัฐมนตรีมีมติอนุมัติตามมติคณะกรรมการกลัน่กรองเรื่องเสนอคณะรฐัมนตรี คณะท่ี 2 

(ดา้นการต่างประเทศ การคมนาคม การท่องเท่ียว และวฒันธรรม) เสนอ ดงัน้ี 

  1. อนุมัติตามท่ีกระทรวงคมนาคมเสนอ (1) การขอทบทวนมติคณะรัฐมนตรีเมื่อวันท่ี 9 

เมษายน 2556 ท่ีอนุมัติใหอ้งค์การขนส่งมวลชนกรุงเทพ (ขสมก.) ด าเนินโครงการจัดซื้ อรถโดยสารใช้

เชื้ อเพลิง ก๊าซธรรมชาติ (NGV) จ านวน 3,183 คัน เพื่อน ามาใหบ้ริการทดแทนรถโดยสารเดิมท่ีใช้น ้ามัน

ดีเซล ในวงเงินรวม 13,162.20 ลา้นบาท โดยเปลี่ยนเป็นโครงการเช่ารถโดยสารประจ าทางปรับอากาศ

พลงังานสะอาด (EV) จ านวน 1,520 คนั ระยะเวลา 7 ปี ซึ่งมีความพรอ้มในการด าเนินการในขณะน้ีในกรอบ

วงเงินลงทุนโครงการ 15,355.60 ลา้นบาท และให ้ขสมก. เป็นผูบ้ริหารโครงการโดยใช้งบประมาณรายจ่าย

ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2568 – 2575  (2) อนุมัติให ้ขสมก. ด าเนินโครงการเช่ารถโดยสารประจ าทาง
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ปรับอากาศพลังงานสะอาด (EV) จ านวน 1,520 คัน ระยะเวลา 7 ปี ซึ่งมีความพรอ้มในการด าเนินการใน

ขณะน้ีในกรอบวงเงินลงทุนโครงการ 15,355.60 ลา้นบาท และให ้ขสมก. เป็นผู้บริหารโครงการโดยใช้

งบประมาณรายจ่ายประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2568 – 2575 และให ้คค. ขสมก. และหน่วยงานท่ีเกี่ยวขอ้ง

รับความเห็นของ กค. ทส. มท. อก. และ สศช. และขอ้สังเกตของ สงป. ไปพิจารณาด าเนินการในส่วนท่ี

เกี่ยวขอ้งต่อไป 

  2. ให ้คค. (ขสมก.) พิจารณาด าเนินกระบวนการจดัซื้ อจดัจา้งโครงการเช่ารถโดยสารประจ า

ทางปรบัอากาศพลงังานสะอาด (EV) โดยค านึงถึงประเด็นต่าง ๆ ดงัน้ี 

   2.1 ส่งเสริมและเปิดโอกาสใหผู้ป้ระกอบการของไทยท่ีมีศกัยภาพเขา้ร่วมแข่งขนัอย่าง

เป็นธรรม 

   2.2 ก าหนดเงื่อนไขใหผู้ป้ระกอบการผลิตรถโดยสารประจ าทางปรบัอากาศพลงังาน

สะอาด (EV) ใชว้ตัถุดิบหรือชิ้ นส่วนท่ีผลิตในประเทศ (Local Content) ไม่น้อยกว่ารอ้ยละ 40 หรือในสดัส่วน

ท่ีเหมาะสม 

   2.3 ก าหนดเงื่อนไขใหร้ถโดยสารประจ าทางปรับอากาศพลังงานสะอาด (EV) ท่ีจะ

เช่าเพิ่มเติมจ านวน 1,520 คัน ในครั้งน้ี สามารถรองรับการใชบ้ัตรโดยสารอิเล็กทรอนิกส์ประเภทอื่น ๆ 

นอกจากบัตรโดยสารอิเล็กทรอนิกส์ของ ขสมก. เช่น บัตรรถไฟฟ้าสายต่าง ๆ หรือบัตรเรือโดยสาร รวมทั้ง

รองรบัการพฒันาระบบตัว๋ร่วมท่ีจะด าเนินการในระยะต่อไปดว้ย 

  ทั้งน้ี จะต้องด าเนินการให้ถูกต้อง เป็นไปตามขั้นตอนของกฎหมาย ระเบียบ และมติ

คณะรฐัมนตรีท่ีเกี่ยวขอ้งต่อไป 

  สาระส าคญัของเรื่อง 

  ผลการพิจารณาของคณะกรรมการกลัน่กรองเรื่องเสนอคณะรฐัมนตรีคณะกรรมการกลัน่กรอง

ฯ คณะท่ี 2 (ดา้นการต่างประเทศ การคมนาคม การท่องเท่ียว และวฒันธรรม) ซึ่งมีรองนายกรฐัมนตรี (นาย

สุริยะ จึงรุ่งเรืองกิจ) เป็นประธานกรรมการ พิจารณาเรื่องดังกล่าวในคราวประชุม ครั้งท่ี 1/2568 เมื่อวนั

จนัทรท่ี์ 9 มิถุนายน 2568  มีประเด็นอภิปรายและมีมติ ดงัน้ี 

  1. ประเด็นอภิปราย 

   1.1 ผู้อ านวยการองค์การขนส่งมวลชนกรุงเทพชี้ แจงว่า โครงการเช่ารถโดยสาร

ประจ าทางปรบัอากาศพลงังานสะอาด (EV) ของ ขสมก. มีวตัถุประสงค์ เพื่อจัดหารถโดยสารประจ าทางปรบั

อากาศพลังงานสะอาด (EV) จ านวน 1,520 คัน เพื่อทดแทนรถโดยสารเดิมของ ขสมก.ท่ีมีอายุการใชง้าน

มากกว่า 20 – 30 ปี และมีปัญหา ดา้นการส้ินเปลืองเชื้ อเพลิงและมีค่าใชจ่้ายในการบ ารุงรักษาสูง ซึ่งการ

เปลี่ยนมาใช้รถโดยสารประจ าทางปรับอากาศพลังงานสะอาด (EV) โดยวิธีการเช่าเป็นระยะเวลา 7 ปี 

นอกจากจะช่วยลดค่าใชจ่้ายดา้นเชื้ อเพลิง ยงัสามารถถ่ายโอนความเส่ียงดา้นการจัดหารถและบ ารุงรกัษาต่าง 

ๆ ให้แก่เอกชนได้ รวมทั้งช่วยลดปัญหามลพิษทางอากาศ ลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจก ส่งเสริมให้

สภาพแวดลอ้มในเมืองดีขึ้ น ทั้งน้ี ในส่วนรถโดยสารใชเ้ชื้ อเพลิงก๊าซธรรมชาติ (NGV) ท่ี ขสมก. จัดซื้ อมาแลว้

จ านวน 489 คัน ตามมติคณะรัฐมนตรี เมื่อวันท่ี 9 เมษายน 2556 [เรื่อง โครงการจัดซื้ อรถโดยสารใช้

เชื้ อเพลิงก๊าซธรรมชาติ (NGV) จ านวน 3,183 คนั เพื่อน ามาใหบ้ริการทดแทนรถโดยสารเดิมท่ีใชน้ ้ามนัดีเซล 

ของ ขสมก.] ยงัมีสภาพดีและสามารถน ามาใชง้านต่อไปได ้ขสมก. จึงจะยงัไม่มีการปลดระวางรถดังกล่าวแต่

อย่างใด 

  2. คณะกรรมการกลัน่กรองฯ คณะท่ี 2 มีขอ้สงัเกต ดงัน้ี 

   2.1 โดยท่ีปัจจุบันสภาวะเศรษฐกิจของไทยมีแนวโน้มชะลอตัว ดังน้ัน การเปิดโอกาส

ให้ผู้ประกอบการของไทยท่ีมีศักยภาพเข้าร่วมแข่งขันในกระบวนการจัดซื้ อจัดจ้าง และการก าหนดให้

ผูป้ระกอบการผลิตรถโดยสารประจ าทางปรับอากาศพลังงานสะอาด (EV) ใชว้ตัถุดิบหรือชิ้ นส่วนท่ีผลิตใน

ประเทศ (Local Content) ไม่น้อยกว่ารอ้ยละ 40 หรือในสัดส่วนท่ีเหมาะสม จะช่วยกระตุน้ใหเ้กิดเม็ดเงิน
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หมุนเวียนในระบบเศรษฐกิจ และสนับสนุนใหเ้กิดการพัฒนาของอุตสาหกรรมยานยนต์พลังงานไฟฟ้าของ

ประเทศไทยต่อไป 

   2.2 คค. (ขสมก.) ควรพิจารณาด าเนินการในส่วนท่ีเกี่ยวขอ้งเพื่อใหร้ถโดยสารประจ า

ทางปรบัอากาศพลงังานสะอาด (EV) ท่ีจะเช่าเพิ่มเติมจ านวน 1,520 คนั ในครั้งน้ี สามารถรองรบัการใชบ้ตัร

โดยสารอิเล็กทรอนิกส์ประเภทอื่น ๆนอกจากบัตรโดยสารอิเล็กทรอนิกส์ของ ขสมก. เช่น บัตรรถไฟฟ้าสาย

ต่าง ๆ หรือบัตรเรือโดยสารรวมทั้งรองรับการพัฒนาระบบตัว๋ร่วมท่ีจะด าเนินการในระยะต่อไปดว้ย เพื่อลด

ภาระใหผู้ใ้ชบ้ริการระบบขนส่งสาธารณะไม่ตอ้งพกบตัรโดยสารอิเล็กทรอนิกสห์ลายประเภท 

 

12. เรื่อง  มาตรการช่วยเหลือเกษตรกรชาวไร่ออ้ยเก็บเก่ียวออ้ยสดคุณภาพดีเพื่อลดฝุ่ น PM2.5  ฤดูการ

ผลิต  

ปี 2567/2568 

  คณะรัฐมนตรีมีมติอนุมัติตามท่ีคณะกรรมการกลัน่กรองฯ คณะท่ี 5 (ดา้นเศรษฐกิจและ

การเกษตร) เสนอ ซึ่งรองนายกรัฐมนตรี (นายพิชัย ชุณหวชิร) เป็นประธานกรรมการ พิจารณาเรื่อง 

มาตรการช่วยเหลือเกษตรกรชาวไร่อ้อยเก็บเกี่ยวอ้อยสดคุณภาพดีเพื่อลดฝุ่น PM2.5 ฤดูการผลิตปี 

2567/2568 ในคราวประชุม ครั้งท่ี 5/2568 เมื่อวนัจนัทรท่ี์ 9 มิถุนายน 2568 แลว้มีมติ ดงัน้ี 

1. รบัทราบผลการด าเนินการตามมติคณะกลัน่กรองฯ คณะท่ี 5 ในคราวประชุม ครั้งท่ี 
2/2568  

เมื่อวนัท่ี 10 กุมภาพนัธ ์2568 ของกระทรวงอุตสาหกรรม 

2. อนุมติัใหก้ระทรวงอุตสาหกรรมด าเนินมาตรการช่วยเหลือเกษตรกรชาวไร่ออ้ยเก็บเกี่ยว
ออ้ยสด 

คุณภาพดีเพื่อลดฝุ่น PM2.5  ฤดูการผลิตปี 2567/2568 เฉพาะมาตรการสรา้งแรงจูงใจแก่ชาวไร่ออ้ยเก็บเกี่ยว

ออ้ยสดคุณภาพดีรอ้ยละ 100 กรอบวงเงิน 5,175 ลา้นบาท โดยใชแ้หล่งเงินทุนจากธนาคารเพื่อการเกษตร

และสหกรณ์การเกษตร (ธ.ก.ส.) ไปพลางก่อน และมอบหมายใหก้ระทรวงอุตสาหกรรมพิจารณาทางเลือกการ

จ่ายเงินใหก้บัเกษตรกรผ่านแอปพลิเคชนัทางรัฐ เพื่อสนับสนุนนโยบายของรฐับาลในการอ านวยความสะดวก

ใหป้ระชาชนเขา้ถึงบริการภาครฐั 

3. เห็นควรให ้ธ.ก.ส. ปรบัปรุงขอ้มูลค่าใชจ่้ายในการด าเนินการภายใตม้าตรการสรา้ง
แรงจูงใจแก่ 

ชาวไร่ออ้ยเก็บเกี่ยวออ้ยสดคุณภาพดีรอ้ยละ 100 กรอบวงเงิน 5,175 ลา้นบาท โดยเห็นควรใหช้ดเชยตน้ทุน

เงินในอตัราตน้ทุนทางการเงินของ ธ.ก.ส. ประจ าไตรมาสบวก 1 พรอ้มทั้งมอบหมายใหก้ระทรวงอุตสาหกรรม 

และ ธ.ก.ส. ปรบัปรุงรายละเอียดขอ้มูลท่ีหน่วยงานของรฐัตอ้งเสนอพรอ้มกบัการขออนุมติัต่อคณะรฐัมนตรี

ตามมาตรา 27 และมาตรา 28 แห่งพระราชบญัญติัวินัยการเงินการคลงัของรฐั พ.ศ. 2561 เพื่อใช้

ประกอบการพิจารณาของคณะรฐัมนตรีต่อไป 

4. เห็นควรใหก้ระทรวงอุตสาหกรรมพิจารณาจดัท าแผนการสนับสนุนใหเ้กษตรกรชาวไร่
ออ้ย 

สามารถปรบัเปลี่ยนวิธีการเก็บเกี่ยวออ้ยโดยไม่เผาไดอ้ย่างต่อเน่ืองยัง่ยืนและไม่เป็นภาระงบประมาณในระยะ

ต่อไป 

  สาระส าคญัของเรื่อง 

  คณะกรรมการกลัน่กรองฯ คณะท่ี 5 (ดา้นเศรษฐกิจและการเกษตร) ซึ่งมีรองนายกรฐัมนตรี 

(นายพิชัย  ชุณหวชิร) เป็นประธานกรรมการ ไดพ้ิจารณาเรื่อง มาตรการช่วยเหลือเกษตรกรชาวไร่ออ้ยเก็บ

เกี่ยวออ้ยสดคุณภาพดีเพื่อลดฝุ่น PM 2.5 ฤดูการผลิตปี 2567/2568 ในคราวประชุม ครั้งท่ี 2/2568 เมื่อ

วนัจันทร์ท่ี 10 กุมภาพันธ์ 2568 มีมติ เห็นควรให ้อก. โดยส านักงานคณะกรรมการออ้ยและน ้าตาลทราย 

(สอน.) หารือกบัหน่วยงานท่ีเกี่ยวขอ้ง อาทิ กค.  สงป. พน. พณ. และ ธ.ก.ส. เพื่อพิจารณาความเหมาะสมของ

แนวทางการด าเนินการใหไ้ดข้อ้ยุติเป็นไปตามนัยมติคณะรัฐมนตรีเมื่อวันท่ี 21 พฤศจิกายน 2566 และ

กฎระเบียบท่ีเกี่ยวขอ้งทั้งในส่วนของมาตรการเพิ่มรายไดจ้ากใบและยอดออ้ย และมาตรการสรา้งแรงจูงใจแก่

ชาวไร่ออ้ยเก็บเกี่ยวออ้ยสดคุณภาพดีรอ้ยละ 100 รวมทั้งพิจารณาการใชแ้หล่งเงินทุนจากกองทุนออ้ยและ
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น ้าตาลทรายสนับสนุนการด าเนินการตามมาตรการฯ เพื่อใหก้ารด าเนินมาตรการเป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพ 

สามารถแกไ้ขปัญหาฝุ่นละอองขนาดเล็ก PM 2.5 จากการลักลอบเผาออ้ยไดอ้ย่างแทจ้ริงและไม่เป็นภาระต่อ

งบประมาณในระยะยาว ตลอดจนน าความเห็นและขอ้เสนอแนะตามรายงานฯ ของส านักงานการตรวจเงิน

แผ่นดินมาพิจารณาใหค้รบถว้นก่อนพิจารณาน าเสนอมาตรการฯ ต่อคณะกรรมการกลัน่กรองเรื่องเสนอ

คณะรฐัมนตรี คณะท่ี 5 อีกครั้ง 

 

13. เรื่อง การจดัสรรอตัราขา้ราชการตั้งใหม่ใหกั้บส านักงานคณะกรรมการนโยบายท่ีดินแห่งชาติ ส  านัก

นายกรฐัมนตรี 

  คณะรัฐมนตรีมีมติอนุมติัตามท่ีคณะกรรมการก าหนดเป้าหมายและนโยบายก าลังคนภาครฐั 

(คปร.) 

เสนอ ดงัน้ี  

  1. อนุมติัจดัสรรอัตราขา้ราชการตั้งใหม่ใหก้ับส านักงานคณะกรรมการนโยบายท่ีดินแห่งชาติ 

(สคทช.) ส านักนายกรฐัมนตรี (นร.) จ านวน 5 อตัรา ตามมติ คปร. ในการประชุมครั้งท่ี 1/2568 เมื่อวนัท่ี 

25 กุมภาพันธ์ 2568 ส าหรับการจัดสรรงบประมาณค่าใชจ่้ายดา้นบุคคลส าหรับอัตราขา้ราชการตั้งใหม่

ดังกล่าว ใหส่้วนราชการด าเนินการตามหลักเกณฑ์และวิธีการท่ีส านักงบประมาณ (สงป.) ก าหนด และเพื่อ

ประโยชน์ในการติดตาม ประเมินผลท่ีแสดงถึงความคุม้ค่าและประสิทธิภาพของการบริหารอัตราก าลัง ให ้

สคทช. ก าหนดเป้าหมายผลผลิตและผลลัพธ์จากการไดร้ับการจัดสรรอัตราขา้ราชการตั้งใหม่ดังกล่าว และ

รายงานผลใหส้ านักงาน ก.พ. ทราบ เมื่อส้ินปีงบประมาณ พ.ศ. 2568 

  2. มอบหมายให ้สคทช. จดัท าแผนการสรรหาและบรรจุบุคคลเขา้รับราชการตามแนวปฏิบัติ

เกี่ยวกบัการบริหารอตัราขา้ราชการตั้งใหม่ตามมติคณะรฐัมนตรีเมื่อวนัท่ี 11 กนัยายน 2561 และรายงานให ้

คปร. ทราบโดยเร็ว 

  สาระส าคญัของเรื่อง 

  1. คณะกรรมการนโยบายท่ีดินแห่งชาติ (คทช.) มีหน้าท่ีท่ีส าคัญตามพระราชบัญญัติ

คณะกรรมการนโยบายท่ีดินแห่งชาติ พ.ศ. 2562 ในการก าหนดนโยบายและแผนการบริหารจดัการท่ีดินและ

ทรพัยากรดินของประเทศ โดยมี สคทช. เป็นผูร้บัผิดชอบงานของ คทช. ซึ่ง สคทช. มีภารกิจตามกฎกระทรวง

แบ่งส่วนราชการ สคทช. นร. พ.ศ. 2564 ในการเสนอแนะนโยบายและแผนการบริหารจัดการท่ีดินและ

ทรัพยากรดินของประเทศขับเคลื่อนการด าเนินการตามมาตรการและแนวทางการกระจายการถือครองท่ีดิน

อย่างเป็นธรรมและการแกไ้ขปัญหาเกี่ยวกบัท่ีดินของรัฐ รวมทั้งการติดตามประเมินผลการบริหารจัดการท่ีดิน

และทรัพยากรดินของประเทศ ดังน้ัน สคทช. จึงเป็นหน่วยงานหลักท่ีตอ้งบูรณาการการท างานร่วมกับส่วน

ราชการ หน่วยงานของรัฐ และทุกภาคส่วนท่ีเกี่ยวขอ้ง เพื่อจัดท าขอ้เสนอแนะนโยบายและแผนการบริหาร

จัดการท่ีดินและทรัพยากรดินของประเทศ ขับเคลื่อนการด าเนินการตามมาตรการและแนวทางการกระจาย

การถือครองท่ีดินอย่างเป็นธรรม และการแกไ้ขปัญหาเกี่ยวกับท่ีดินของรัฐ รวมทั้งติดตามประเมินผลการ

บริหารจดัการท่ีดินและทรพัยากรดินของประเทศ นอกจากน้ี ยงัมีภารกิจท่ีส าคญัและเร่งด่วนตามนโยบายของ

รัฐบาลและมติคณะรัฐมนตรี เมื่อวันท่ี 9 มกราคม 2567 วันท่ี 11มิถุนายน 2567 และวันท่ี 3 ธันวาคม 

2567   ในการแกไ้ขปัญหาการลดความเหลื่อมล ้าการถือครองท่ีดิน ภารกิจการปรับปรุงแผนท่ีแนวเขตท่ีดิน

ของรฐัแบบบูรณาการ มาตราส่วน 1 : 4000 (One Map) (แผนท่ี One Map) และก าหนดแนวทางมาตรการ

ช่วยเหลือผูท่ี้ไดร้บัผลกระทบจากการก าหนดแนวเขตท่ีดินของรัฐ รวมทั้งภารกิจการพิสูจน์สิทธิการครอบครอง

ท่ีดินของบุคคลในเขตท่ีดินของรัฐ  ซึ่งเป็นภารกิจท่ีรัฐบาลใหค้วามส าคัญและเน้นย ้าใหเ้ร่งด าเนินการมาโดย

ตลอด เน่ืองจากมีผลกระทบอย่างสูงต่อเศรษฐกิจ สงัคม ส่ิงแวดลอ้ม และความมัน่คงของประเทศ 

  2. ปัจจุบันภารกิจการพิสูจน์สิทธิการครอบครองท่ีดินของบุคคลในเขตท่ีดินของรัฐ การอ่าน

ภาพถ่ายทางอากาศ และการสนับสนุนการปรบัปรุงแผนท่ี One Map  อยู่ในขอบเขตหน้าท่ีและอ านาจของกอง

ท่ีดินของรัฐ สคทช. โดยกองท่ีดินของรัฐไดป้ฏิบัติหน้าท่ีเป็นฝ่ายเลขานุการในการสนับสนุนขอ้มูลการอ่าน

ภาพถ่ายทางอากาศใหแ้ก่ คณะอนุกรรมการอ่านภาพถ่ายทางอากาศ ซึ่งภารกิจดงักล่าวจ าเป็นตอ้งใชผู้้ปฏิบัติ

งามท่ีมีความรูค้วามสามารถทางวิชาการในการปฏิบัติงานดา้นการวิเคราะห์ อ่าน แปล และตีความแผนท่ี

ภาพถ่าย อีกทั้งตอ้งอาศยัการพฒันาและสัง่สมความรู ้ความช านาญ ทกัษะ และประสบการณ์อย่างต่อเน่ือง ให้
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มีความเชี่ยวชาญในสายงานท่ีจะเป็นประโยชน์ต่อภารกิจของ สคทช.  ดา้นการเสนอแนะนโยบายและแผนการ

บริหารจัดการท่ีดินและทรัพยากรดินของประเทศในระยะยาว ดังน้ัน จึงจ าเป็นตอ้งขอรับการจดัสรรอัตรา

ขา้ราชการตั้งใหม่ ต าแหน่งนักวิชาการแผนท่ีภาพถ่าย ต าแหน่งประเภทวิชาการ ระดับปฏิบัติการหรือ

ช านาญการ จ านวน 5 อตัรา เพ่ือปฏิบตัิภารกิจเก่ียวกับการพิสูจนส์ิทธิ์การครอบครองท่ีดินของบุคคลใน

เขตท่ีดินของรฐั การอ่านภาพถ่ายทางอากาศ และสนับสนุนการปรบัปรุงแผนท่ี One Map   

   ทั้งน้ี ส านักงบประมาณ (สงป.)  ส านักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา ส านักงาน ก.พ. 

ส านักงานสภาพฒันาการเศรษฐกิจและสงัคมแห่งชาติ ส านักงาน ก.พ.ร. และ สคทช. พิจารณาแลว้เห็นควรให้

ความเห็นชอบตามท่ี คปร. เสนอ โดยมีความเห็นเพิ่มเติม เช่น สงป. เห็นว่าค่าใชจ่้ายดา้นบุคลากรของอัตรา

ขา้ราชการตั้งใหม่ดังกล่าว ควรให ้สคทช. พิจารณาปรับแผนการปฏิบัติงานและแผนการใชจ่้ายงบประมาณ 

ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2568 ท่ีไดร้ับจัดสรรงบประมาณรายจ่ายไวแ้ลว้ในแผนงานบุคลากรภาครัฐไป

ด าเนินการในล าดับแรกก่อน ส่วนค่าใชจ่้ายดา้นบุคลากรท่ีจะเกิดขึ้ นในปีต่อไป ให ้สคทช. จัดท าแผนการ

ปฏิบติังานและแผนการใชจ่้ายงบประมาณเท่าท่ีจ าเป็นตามภารกิจ เพื่อเสนอขอตั้งงบประมาณรายจ่ายประจ าปี

ตามขั้นตอนของกฎหมายและระเบียบท่ีเกี่ยวขอ้งต่อไป 

 

14. เรื่อง การเสนอตวัขอเป็นเจา้ภาพการจัดการแข่งขันรถยนตช์ิงแชมป์โลก รายการ FIA FORMULA 

ONE WORLD CHAMPIONSHIP ในประเทศไทย ประจ าปี 2571 - 2575 (5 ปี) 

  คณะรฐัมนตรีรบัทราบผลการศึกษาความเหมาะสมและเป็นไปไดใ้นการจดัการแข่งขันรถยนต์ 

Formula One ในประเทศไทย และผลการศึกษารายละเอียดดา้นสนามแข่งขนัท่ีเหมาะสมและการลงทุนในส่วน

ท่ีเกี่ยวขอ้งกับสนามแข่งขัน และเห็นชอบในหลักการใหป้ระเทศไทยเสนอตัวเป็นเจา้ภาพโครงการจัดการ

แข่งขันรถยนต์ชิงแชมป์โลก รายการ FIA FORMULA ONE WORLD CHAMPIONSHIP ประจ าปี พ.ศ. 2571 - 

2 5 7 5  ( 5  ปี )  

(การจัดการแข่งขันรถยนต์ Formula One) ส าหรับกรอบงบประมาณค่าใชจ่้ายในการเป็นเจา้ภาพจัดการ

แข่งขัน ใหด้ าเนินการตามความเห็นส านักงบประมาณ (สงป.) และเสนอคณะรัฐมนตรีอีกครั้ง โดยใหร้ับ

ความเห็นหน่วยงานไปพิจารณาดว้ย  

  สาระส าคญัของเรื่อง 

  1. หลังจากท่ีคณะรัฐมนตรีไดม้ีมติ (23 เมษายน 2567) มอบหมายใหห้น่วยงานต่าง ๆ ท่ี

เกี่ยวขอ้งด าเนินการ ดังน้ี (1) ใหส้ านักงานส่งเสริมการจัดประชุมและนิทรรศการ (องค์การมหาชน) (สส

ปน.) ศึกษาความเหมาะสมและเป็นไปไดใ้นการจัดการแข่งขันรถยนต์ Formula One ในประเทศไทย เพื่อ

พิจารณาด าเนินการประมูลสิทธิการจัดการแข่งขันรถยนต์ดังกล่าวต่อไป (2) ใหก้ารกีฬาแห่งประเทศไทย 

(กกท.) ศึกษารายละเอียด ด้านสนามแข่งขันรถยนต์ Formula One ท่ีเหมาะสมและการลงทุนในส่วนท่ี

เกี่ยวขอ้ง กบัสนามแข่งขนัดงักล่าว (3) ใหก้รุงเทพมหานครพิจารณาจดัท าแผนการพัฒนาพื้ นท่ีท่ีเกี่ยวขอ้งเพื่อ

รองรบัการจดัการแข่งขนัรถยนต์ดงักล่าว และ (4) ให ้สสปน. ร่วมกบัส านักงานสภาพฒันาการเศรษฐกิจและ

สงัคมแห่งชาติ (สศช.) ส านักงบประมาณ (สงป.) กกท. กรุงเทพมหานคร และหน่วยงานท่ีเกี่ยวขอ้งพิจารณา

จัดท าแผนการจัดการแข่งขันรถยนต์ Formula One ในประเทศไทยให้แล้วเสร็จโดยเร็ว เพื่อน าเสนอ

คณะรัฐมนตรีพิจารณาต่อไป กกท. และ สสปน. จึงไดด้ าเนินการศึกษาความเหมาะสมและเป็นไปไดใ้นการ

จดัการแข่งขนัรถยนต ์Formula One ในประเทศไทยในดา้นต่าง ๆ โดยมีสาระส าคญัสรุปได ้ดงัน้ี 

   ผลการศึกษาความเป็นไปไดใ้นการจดัการแข่งขนั 

ประเด็น รายละเอียด 

วัตถุประสงค ์ เพื่อสรา้งรายได ้กระตุน้เศรษฐกิจ และเกิดมูลค่าเพิ่มทางเศรษฐกิจ 

- เพื่อส่งเสริมใหป้ระเทศไทยเป็นจุดหมายปลายทางการเป็นศูนยก์ลางใน

การ  

  จดัการแข่งขนักีฬาชั้นน าของโลก และ World Class Event Hub 

- เพื่อสรา้งภาพลกัษณ์ท่ีดีและส่งเสริมการท่องเท่ียวของประเทศไทย 

- เพื่อสรา้งเสริมประสบการณ์ของบุคลากรท่ีเกี่ยวขอ้งกบักีฬายานยนต์ 

ระยะเวลา - จ านวน 3 วันต่อปี เป็นเวลา 5 ปี (ตั้งแต่ปี 2571 - 2575) 
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การจดังานแข่งขนั - ตรงกบัวนัศุกรถึ์งวนัอาทิตยข์องเดือนมีนาคมหรือเดือนกนัยายน 

พ้ืนท่ี ท่ีมีศักยภาพ

ใ น ก า ร จั ด ก า ร

แข่งขนั 

พื้ นท่ีศึกษาความเป็นไปไดใ้นการจัดงานเบื้ องตน้ คือ พื้ นท่ีบริเวณจตุจักร

ประกอบดว้ย 8 พื้ นท่ีหลกั ไดแ้ก่ 

- พื้ นท่ีสถานีกลางกรุงเทพอภิวฒัน์ มีขนาดพื้ นท่ีประมาณ 838 ไร่ 

- พื้ นท่ีสถานีขนส่งหมอชิต 2 มีขนาดพื้ นท่ีประมาณ 109 ไร่ 

- พื้ นท่ีตลาดนัดจตุจกัร มีขนาดพื้ นท่ีประมาณ 241 ไร่ 

- พื้ นท่ีสวนสมเด็จพระนางเจา้สิริกิต์ิฯ มีขนาดพื้ นท่ีประมาณ 207 ไร่ 

- พื้ นท่ีสวนจตุจกัร มีขนาดพื้ นท่ีประมาณ 163 ไร่ 

- พื้ นท่ีสวนวชิรเบญจทศั (สวนรถไฟ) มีขนาดพื้ นท่ีประมาณ 418 ไร่ 

- พื้ นท่ีบริษัท ปตท. จ ากดั (มหาชน) มีขนาดพื้ นท่ีประมาณ 45 ไร่ 

- พื้ นท่ีการรถไฟแห่งประเทศไทย มีขนาดพื้ นท่ีประมาณ 146 ไร่ 

แผนการใชง้านพ้ืนท่ี 

ส าหรบัการจดังาน 

- จุด Safety/Ticket Check กระจายอยู่ในจุดต่าง ๆ ภายในสนามแข่งขัน

ไดแ้ก่  

  พื้ นท่ีสวนจตุจักร สวนวชิรเบญจทัศ (สวนรถไฟ) และสวนสมเด็จพระนาง

เจา้  

  สิริกิต์ิฯ และกระจายอยู่พื้ นท่ีโดยรอบสนามแข่งขนั ไดแ้ก่ บริเวณตลาดนัด  

  จตุจักร บริเวณสถานีขนส่งหมอชิต 2 บริเวณพื้ นท่ีของการรถไฟแห่งประเทศ

ไทย  

  และบริเวณพื้ นท่ีจอดรถของสวนจตุจกัร 

- พ้ืนท่ี Fan Zone ประกอบไปด้วยส่ิงอ านวยความสะดวกต่าง ๆ และ

กิจกรรม 

  สรา้งประสบการณ์ต่าง ๆ ของผู้เขา้ชม จะกระจายอยู่ในพื้ นท่ีต่าง ๆ ของ

งาน 

  เช่น (1) ภายในสวนสมเด็จพระนางเจ้าสิริกิต์ิฯ ขนาดพื้ นท่ี 53,440 

ตารางเมตร 

  (2) ภายในสวนจตุจกัร ขนาดพื้ นท่ี 24,000 ตารางเมตร (3) ภายในสวน

รถไฟ 

  ขนาดพื้ นท่ี 13,000 ตารางเมตร และ (4) พื้ นท่ีบริเวณทิศตะวนัตก 

  ของสถานีขนส่งหมอชิต 2 ขนาดพื้ นท่ี 22,000 ตารางเมตร 

- พ้ืนท่ี Grandstand เป็นท่ีนัง่บนอฒัจนัทรท่ี์จดัเตรียมไวส้ าหรบัผูช้มทัว่ไป 

  เพื่อชมการแข่งขัน กระจายตามจุดต่างๆ ของสนาม มีจ านวน 93,500 ท่ี

นัง่ 

- พ้ืนท่ี Paddock Club เป็นพื้ นท่ีโซน VIP ตั้งอยู่บนอาคาร Pit Lane มีจ านวน 

  4,000 ท่ีนัง่ 

- พ้ืนท่ี VIP Hospitality เป็นพื้ นท่ีโซน VIP โดยเป็นท่ีนัง่บนอฒัจนัทร ์

  Grandstand ในต าแหน่งพิเศษ 

การเขา้ถึงพ้ืนท่ี 

ท่ีมีศกัยภาพ 

ใ น ก า ร จั ด ก า ร

แข่งขนั 

  แบ่งเป็น 4 ทิศทาง โดยค านึงถึงความสะดวกสบายในการเดินทางท่ี

สมัพนัธก์นั   

  ระหว่างพื้ นท่ีนัง่ชมและทางเขา้ท่ีใกลก้นัเป็นหลกั 

- ทางทิศตะวันออก แนะน าเดินทางโดยรถไฟฟ้า MRT, BTS และรถส่วนตัว

ไม่ 

  แนะน ารถประจ าทาง เน่ืองจากมีการปิดถนนเพื่อเป็นเสน้ทางแข่งขันโดย

เหมาะ   

  ส าหรบัผูเ้ขา้ชมที่ตอ้งการเขา้พื้ นท่ี Fan Zone ภายในสวน (A1 และ A2) 
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- ทางทิศเหนือ แนะน าเดินทางโดยรถไฟฟ้า BTS ห้าแยกลาดพร้าว 

รถไฟฟ้า  

  MRT พหลโยธิน รถประจ าทาง หรือรถส่วนตวั โดยเหมาะส าหรบัผูเ้ขา้ชม ท่ี

นัง่   

  Grandstand ฝ่ังทิศเหนือและตะวนัออกเฉียงเหนือ (B1 B2 และ B3) 

- ทางทิศตะวันตก  แนะน าเดินทางโดยรถไฟฟ้า MRT หรือ SRT ลง

สถานีกลาง 

  บางซื่อ หรือรถส่วนตวั โดยเสน้ทางพิเศษจากทางด่วน โดยเหมาะส าหรบั  

  ผูเ้ขา้ชม Grandstand และ Paddock Club บริเวณเสน้ชยั (C1 และ C2) 

- ทางทิศใต  ้แนะน าเดินทางโดยรถไฟฟ้า MRT ลงสถานีก าแพงเพชร รถ

ประจ า  

  ทางหรือรถส่วนตัว โดยเหมาะส าหรับผู้เข้าชมท่ีนั่ง Grandstand ฝ่ังทิศ

ตะวนัตก 

  และตะวนัตกเฉียงใต ้(D1) 

การคาดการณ ์

จ านวนผูเ้ขา้ชมงาน 

  ผลการคาดการณ์จ านวนผูเ้ขา้ร่วมงาน Formula One ในประเทศไทย 

  ในกรณีท่ีมีจัดงานในปี 2571 (ค.ศ. 2028) โดยพิจารณาสัดส่วนของ

ผู้เข้าร่ วมการแข่งขันรถยนต์ Formula One จากจ านวนนักท่องเ ท่ียว  

ภายในประเทศและนักท่องเท่ียวจากต่างประเทศ ของ 21 เมือง/ประเทศ

เจา้ภาพ พบว่า มีความเป็นไปไดใ้นระดับสูงท่ีจะมีจ านวนผูเ้ขา้ร่วมงาน

Formula One ในประเทศไทยในปี 2571 ท่ีค่าเฉลี่ยจ านวน 407,132 

ราย โดยมีจ านวนผู้เข้าร่วมงานต า่สุด อยู่ ท่ี 81,918 ราย และสูงสุด อยู่ ท่ี 

5 9 8 , 9 8 3  ร า ย   [ แ บ่ ง ไ ด้ เ ป็ น  2  ก ลุ่ ม  ไ ด้ แ ก่   

(1) ผู้เขา้ร่วมงานภายในประเทศ จ านวน 314,509 ราย และจะมีจ านวน

ผูเ้ขา้ร่วมงานจากต่างประเทศ จ านวน 92,622 ราย 

ผลประโยชน ์

ทางเศรษฐกิจ 

- ในช่วงปี 2571 - 2675 จะมีผู้เขา้ชมการแข่งขันรถยนต์ Formula One 

จ านวน 99,875 ต่อวัน จ านวน 3 วัน รวมทั้งส้ิน 299,625 คนต่อปี  

(สดัส่วนนักท่องเท่ียวชาวไทย : นักท่องเท่ียวต่างชาติ = 70 : 30) 

- ช่วยกระตุ้นการใช้จ่ายของนักท่องเท่ียวและสร้างรายได้ให้กับธุรกิจท่ี

เกี่ยวขอ้งเช่น  โรงแรม รา้นอาหาร และบริการขนส่ง ท าใหเ้งินสะพัดทาง

เศรษฐกิจ ระหว่างการจดัการแข่งขนัเฉลี่ยอยู่ท่ี 16,000 ลา้นบาทต่อปี 

- ส่งผลใหมู้ลค่าเพิ่มทางเศรษฐกิจเฉลี่ยเพิ่มขึ้ น 14,000 ลา้นบาทต่อปี 

- สรา้งรายไดจ้ากการจดัเก็บภาษีภาครฐัเฉลี่ย 1,400 ลา้นบาทต่อปี 

- เกิดการลงทุนใหม่เฉลี่ยประมาณ 7,000 ลา้นบาทต่อปี สรา้งงานใหม่ใน

ประเทศไทยประมาณ 8,000 ต าแหน่งต่อปี 

ผลประโยชน ์

ทางสงัคม 

- เกิดการพัฒนาเมืองและการปรับปรุงโครงสรา้งพื้ นฐาน เช่น เป็นตัวเร่ง

การ  พฒันาเมืองโดยเฉพาะเมืองอัจฉริยะ (Smart City) และช่วยใหเ้กิดการ

ปรบัปรุงโครงสรา้งพื้ นฐาน เช่น ถนน ระบบขนส่งมวลชน ดิจิทลั การเงิน ซึ่ง

จะช่วยยกระดบัคุณภาพชีวิตของประชาชน 

- สรา้งโอกาสในการจา้งแรงงานหลากหลายระดับ ตั้งแต่แรงงานไรฝี้มือ  ไป

จนถึงแรงงานท่ีมีทกัษะสูง เช่น วิศวกรสนามแข่ง 

- เกิดการกระจายรายไดไ้ปยังประชาชนในระดับต่าง ๆ สู่ชุมชนทอ้งถ่ิน

เสริมสร้างคุณภาพชีวิตท่ีดีของประชาชน และช่วยลดความเหลื่อมล ้าทาง

เศรษฐกิจและสงัคม 
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- กระตุน้ความสนใจดา้นวิศวกรรม เทคโนโลยี และ STEM Education ใน

กลุ่มเยาวชน เน่ืองจากการแข่งขันรถยนต์ Formula One แสดงให้เห็นถึง 

ความกา้วหน้าของวิศวกรรม เครื่องกล และอากาศพลศาสตร์ 

- ส่งเสริม Soft Power และเสริมสรา้งอตัลกัษณ์และความภาคภูมิใจของชาติ 

เช่น ช่วยเผยแพร่เอกลักษณ์ของประเทศผ่านวฒันธรรม อาหาร และศิลปะ

สรา้ง ภาพลักษณ์และความภาคภูมิใจ และประชาชนรูสึ้กเป็นส่วนหน่ึงของเวที

ระดบัโลก 

- เกิดการแลกเปลี่ยนทางวัฒนธรรม เช่น สร้างโอกาสในการส่งเสริม

วฒันธรรม  

  ท้องถ่ินผ่านกิจกรรมต่าง ๆ เช่น เทศกาลดนตรี เทศกาลอาหาร และ

นิทรรศการ 

  ทางวฒันธรรม 

- ช่วยดึงดูดนักท่องเท่ียวและแฟนกีฬาชนิดอื่น ๆ 

ความทา้ทาย 

ทางสงัคม 

- ผลกระทบต่อส่ิงแวดลอ้ม เช่น การใชพ้ลังงานสูงทั้งพลังงานฟอสซิล และ

ไฟฟ้า  

  มลพิษทางอากาศ มลพิษทางแสง และปัญหาการจดัการขยะ 

- การรบกวนชุมชน เช่น ราคาสินคา้และบริการ และค่าครองชีพในพื้ นท่ี

สูงขึ้ นการ 

  ปิดถนน/การจราจรติดขัด ความเขม้งวดในการรักษาความปลอดภัยและ

มลพิษ 

  ทางเสียงทั้งจากเสียงเครื่องยนตแ์ละเสียงล าโพงท่ีกระทบ ต่อชุมชน 

- การยา้ยถ่ินฐานทางสงัคม เช่น ราคาท่ีอยู่อาศยัและค่าครองชีพท่ีเพิ่มสูงขึ้ น 

  การจราจรติดขดั/การปิดถนน ส่งผลกระทบต่อวิถีชีวิตและการเดินทาง 

  ประจ าวนัของคนทอ้งถ่ิน 

- ประชาชนในพื้ นท่ีถูกบงัคบัใหป้รบัเปลี่ยนวิถีชีวิตประจ าวนั 

 

 

15. เรื่อง ขอความเห็นชอบการกูเ้งินในประเทศเพื่อเป็นเงินลงทุนส าหรับการลงทุนในแผนงานระยะ

ยาวและงานรายปีใหม่ ปี 2567 ของการไฟฟ้าส่วนภูมิภาค 

  คณะรัฐมนตรีมีมติเห็นชอบใหก้ารไฟฟ้าส่วนภูมิภาค (กฟภ.) กูเ้งินในประเทศเพื่อเป็นเงิน

ลงทุนส าหรับการลงทุนในแผนงานระยะยาวใหม่ ปี 2567 จ านวน 6 แผนงาน และงานรายปีใหม่ ปี 2567 

จ านวน 2 งาน ภายในกรอบวงเงินรวม 9,931 ลา้นบาท โดยใหท้ยอยด าเนินการกูเ้งินตามความจ าเป็นจนกว่า

งานจะแลว้เสร็จ ตามท่ีกระทรวงมหาดไทย (มท.) เสนอ 

  สาระส าคญัของเรื่อง 

  แผนงานระยะยาวใหม่ ปี 2567 จ านวน 6 แผนงาน และงานรายปีใหม่ ปี 2567 จ านวน 2 

งาน ของการไฟฟ้าส่วนภูมิภาค (กฟภ.) มีกรอบวงเงินเต็มแผนงาน รวมทั้งส้ิน 13,600.86 ลา้นบาท แบ่งเป็น 

เงินรายได ้จ านวน3,669.86 ลา้นบาท และเงินกูใ้นประเทศ จ านวน 9,931 ลา้นบาท [บรรจุอยู่ในกรอบและ

งบลงทุนของรัฐวิสาหกิจแลว้ตามมติคณะรัฐมนตรีเมื่อวนัท่ี 26 กันยายน 2566 แต่ยงัไม่ไดบ้รรจุวงเงินกูใ้น

แผนการบริหารหน้ีสาธารณะ] โดยมีรายละเอียดสรุปได ้ดงัน้ี 

หน่วย : ลา้นบาท 

แผนงาน/งานรายปี 
วงเงิน 

เต็มแผนงาน 

แหล่งเงินทุน 

เงินกูใ้น

ประเทศ 
เงินรายได ้

แผนงานระยะยาวใหม่ ปี 2567 จ านวน 6 แผนงาน 
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(1) แผนงานปฏิบั ติการ ดิ จิทัลด้าน ส่ือสารและ

โทรคมนาคมของ กฟภ. ปี 2567 

726.36 544.00 182.36 

(2) แผนงานปรับปรุงระบบป้องกันและควบคุมสถานี

ไฟฟ้าชัว่คราว 

264.01 197.00 67.01 

(3) แผนงานปรับปรุงประสิทธิภาพระบบควบคุมและ

ป้องกนัสถานีไฟฟ้า ระยะท่ี 3 

584.30 437.00 147.30 

(4) แผนงานจัดหาพร้อมติดตั้งระบบบริหารไฟฟ้า

ขดัขอ้ง (Outage Management System : OMS) 

952.20 503.00 449.20 

(5) แผนงานก่อสรา้งสายส่ง 115 เควี เชื่อมโยงระหว่าง

สถานีไฟฟ้าเกาะสมุย 1 - สถานีไฟฟ้าเกาะสมุย 2 

619.00 410.00 209.00 

(6) แผนงานยา้ยแนวและงานเปลี่ยนทดแทนอุปกรณ์

ในระบบจ าหน่ายและสายส่งไฟฟ้าเพื่อเพิ่มความมัน่คง 

ปี 2567 

6,032.87 4,524.00 1,508.87 

งานรายปีใหม่ ปี 2567 จ านวน 2 งาน 

(1) งานขยายเขตระบบจ าหน่ายและระบบสายส่ง

ส าหรบัผูใ้ชไ้ฟ ปี 2567 

1,700.00 1,275.00 425.00 

(2) งานปรับปรุงเพิ่มประสิทธิภาพระบบจ าหน่ายแรง

ต า่ 

2,722.12 2,041.00 681.12 

รวมทั้งสิ้ น 13,600.86 9,931.00 3,669.86 

  ทั้งน้ี กระทรวงการคลัง (กค.) กระทรวงคมนาคม กระทรวงดิจิทัลเพื่อเศรษฐกิจและสังคม 

กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอ้ม กระทรวงพลังงาน (พน.) ส านักงบประมาณ ส านักงานสภา

พัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติและส านักงานนโยบายและแผนพลังงาน ในฐานะฝ่ายเลขานุการ

คณะกรรมการนโยบายพลงังานแห่งชาติพิจารณาแลว้เห็นชอบ/ไม่ขดัขอ้ง 

 

16. เรื่อง ขอแจง้เลื่อนการประชุมคณะรฐัมนตรีอย่างเป็นทางการนอกสถานท่ี ครั้งท่ี 3/2568 

  คณะรัฐมนตรีรับทราบตามท่ีส านักเลขาธิการนายกรัฐมนตรี เสนอ ขอแจง้เลื่อนการประชุม

คณะรัฐมนตรีอย่างเป็นทางการนอกสถานท่ี ครั้งท่ี 3/2568 ณ จังหวดัพิษณุโลก และติดตามตรวจราชการ

กลุ่มจงัหวดัภาคเหนือตอนล่าง 1 (ตาก พิษณุโลก เพชรบูรณ์ สุโขทยั อุตรดิตถ)์ 

  สาระส าคญัของเรื่อง 

  ส านักเลขาธิการนายกรัฐมนตรีแจ้งว่า นายกรัฐมนตรีได้เห็นชอบก าหนดจัดการประชุม

คณะรัฐมนตรีอย่างเป็นทางการนอกสถานท่ี ครั้งท่ี 3/2568 ณ จังหวดัพิษณุโลกและติดตามตรวจราชการ

กลุ่มจงัหวดัภาคเหนือตอนล่าง 1 (ตาก พิษณุโลก เพชรบูรณ์ สุโขทยั อุตรดิตถ)์ ระหว่างวนัจนัทรท่ี์ 23 – วนั

องัคารท่ี 24 มิถุนายน 2568 และมีบญัชามอบหมายภารกิจ ความละเอียดแจง้แลว้ น้ัน 

  ในการน้ี ส านักเลขาธิการนายกรัฐมนตรีขอแจง้เลื่อนการประชุมคณะรัฐมนตรีอย่างเป็น

ทางการนอกสถานท่ี ครั้งท่ี 3/2568 ณ จังหวดัพิษณุโลก และติดตามตรวจราชการกลุ่มจังหวัดภาคเหนือ

ตอนล่าง 1 (ตาก พิษณุโลก เพชรบูรณ์ สุโขทัย อุตรดิตถ์) ในวันและสถานท่ีดังกล่าว ทั้งน้ี ไดแ้จ้งให้ผู้ท่ี

เกี่ยวขอ้งทราบดว้ยแลว้ 

 

 

 

ต่างประเทศ 
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17. เรื่อง รายงานการทบทวนการด าเนินการตามวาระการพัฒนาท่ียัง่ยืน ค.ศ. 2030 ระดับชาติโดย

สมัครใจของไทย พุทธศกัราช 2568  

  คณะรฐัมนตรีมีมติเห็นชอบตามท่ีกระทรวงการต่างประเทศ (กต.) เสนอ ดงัน้ี 

  1. รายงานการทบทวนการด าเนินการตามวาระการพัฒนาน่ียัง่ยืน ค.ศ. 2030 ระดับชาติ 

โดยสมัครใจของไทย พุทธศักราช 2568 (Thailand’s Voluntary National Review on the Implementation of 

the 2030 Agenda for Sustainable Development 2025 : VNR) ทั้งน้ี หากมีความจ าเป็นตอ้งปรบัปรุงไขร่าง

รายงาน VNR ในส่วนท่ีไม่ใช่สาระส าคัญ และไม่ขัดกับหลักการท่ีคณะรัฐมนตรีไดใ้หค้วามเห็นชอบไว ้กต. 

สามารถด าเนินการไดโ้ดยไม่ตอ้งเสนอคณะรัฐมนตรี และอนุมัติให ้กต. จัดส่งรายงาน VNR ใหส้ านักงาน

กิจการเศรษฐกิจและสังคมแห่งสหประชาชาติ (United Nations Department of Economic and Social Affairs 

: UN DESA) ต่อไป 

  2. ใหร้ัฐมนตรีว่าการกระทรวงการต่างประเทศหรือผูไ้ดร้ับมอบหมายน าเสนอรายงาน VNR 

และตอบขอ้ซักถาม (ถา้มี) ต่อท่ีประชุมเวทีหารือหรือทางการเมืองระดับสูงว่าดว้ยการพัฒนาท่ียัง่ยืน (High-

level Political Forum on Sustainable Development : HLPF) ประจ าปี 2568 

  สาระส าคญั 

  1. คณะรัฐมนตรีได้มีมติ (25 ตุลาคม 2559) ให้ทุกส่วนราชการด าเนินการตามแนว

ขบัเคลื่อนการพฒันาอย่างยัง่ยืนเพื่อใหบ้รรลุเป้าหมายการพฒันาท่ียัง่ยืน ค.ศ. 2030 โดยยึดหลกัปรชัญาของ

เศรษฐกิจพอเพียงเป็นแนวทาง และให ้กต. จดัท ารายงาน VNR น าเสนอต่อท่ีประชุมสหประชาชาติ และต่อมา

ไดม้ีมติ (7 พฤศจิกายน 2560) ให ้กต. และส านักงานสภาพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ (สศช.) 

ร่วมกันเผยแพร่รายงาน VNR ของประเทศไทยและผลการเสนอรายงาน แก่ภาคส่วนต่าง ๆ เพื่อสรา้งความ

ตระหนักรูเ้กี่ยวกบัเป้าหมายการพฒันาท่ียัง่ยืน (Sustainable Development Goals : SDGs) 

  2. การจัดท ารายงาน VNR เป็นส่วนหน่ึงของการทบทวนและติดตามความคืบหน้าในการ

ขับเคลื่อนวาระการพัฒนาท่ียัง่ยืน ค.ศ. 2030 และ SDGs ตามท่ีก าหนดในวรรค 79 ของขอ้มติสมัชชา

สหประชาชาติ ท่ี 70/1 เรื่อง Transforming our world: the 2030 Agenda for Sustainable Development ซึ่ง

ไดร้บัการรบัรองโดยท่ีประชุมสมชัชาสหประชาชาติ สมยัสามญั ครั้งท่ี 70 เมื่อวนัท่ี 25 กนัยายน 2558 โดย

ใหเ้ป็นกระบวนการท่ีน าโดยประเทศเป็นเวทีส่งเสริมความร่วมมือจากทุกภาคส่วน และใหป้ระเทศต่าง ๆ 

น าเสนอรายงาน VNR ต่อการประชุม HLPF 

  3. ไทยไดน้ าเสนอรายงาน VNR อย่างเป็นทางการต่อท่ีประชุม HLPF แลว้ 2 ครั้ง ไดแ้ก่ เมื่อ

วนัท่ี 18 กรกฎาคม 2560 ท่ีส านักงานใหญ่สหประชาชาติ นครนิวยอรก์ และเมื่อวนัท่ี 14 กรกฎาคม 2564 

ซึ่งจัดผ่านระบบการประชุมทางไกล โดยรัฐมนตรีว่าการกระทรวงการต่างประเทศเป็นผูน้ าเสนอ นอกจากน้ี 

ไทยยงัจัดท ารายงาน VNR ฉบับไม่เป็นทางการเป็นระยะ ไดแ้ก่ ฉบับปี 2561 ฉบับปี 2562 ฉบับปี 2563 

และฉบบัปี 2565 – 2566 

  4. ร่างรายงาน VNR ประจ าปี 2568 (ฉบับท่ี 3) ท่ีเสนอในครั้งน้ีได้จัดท าผ่านกลไก

คณะท างานขบัเคลื่อนการด าเนินการตามวาระการพฒันาท่ียัง่ยืน ค.ศ. 2030 ของไทยในกรอบสหประชาชาติ 

ซึ่งจดัตั้งขึ้ นตามค าสัง่คณะกรรมการเพื่อการพฒันาท่ียัง่ยืน ท่ี 1/2565 ลงวนัท่ี 22 กุมภาพนัธ ์2565 โดยมี

อธิบดีกรมองค์การระหว่างประเทศ กต. เป็นประธาน และคณะท างาน ประกอบดว้ย ผูแ้ทนจากหน่วยงาน

ภาครัฐท่ีเป็นหน่วยงานขับเคลื่อนหลักของ SDGs ทั้ง 17 เป้าหมาย นอกจากน้ี ไดเ้ปิดโอกาสใหภ้าคส่วนต่าง 

ๆ ทั้งภาคประชาสังคม ภาคเอกชน ภาควิทยาศาสตร์ วิจัย และนวัตกรรม ทีมงานสหประชาชาติประจ า

ประเทศไทย (UN Country Team) และเด็กและเยาวชนมีส่วนร่วมในการใหข้อ้คิดเห็นต่อการขบัเคลื่อน SDGs 

ของไทย 

  5. ร่างรายงาน VNR ประจ าปี 2568 ฉบับน้ีมีสาระส าคัญครอบคลุมการด าเนินงานด้าน 

SDGs ของไทยทั้ง 17 เป้าหมาย โดยเน้นประเด็นส าคัญ 3 ดา้น ไดแ้ก่ (1) การวิเคราะห์ขอ้มูลเชิงสถิติเพื่อ

สะทอ้นความคืบหน้าการด าเนินการตาม SDGs ของไทยในช่วง 10 ปีท่ีผ่านมา (2558 - 2568) โดย สศช. 

และส านักงานสถิติแห่งชาติร่วมปรับปรุงขอ้มูลตัวชี้ วดั SDGs ใหเ้ป็นปัจจุบัน และประเมินความกา้วหน้าของ

ประเทศไทยในภาพรวม (2) การน าเสนอแนวปฏิบัติท่ีดีในการขับเคลื่อน SDGs ของไทย และ (3) การ

วิเคราะหค์วามทา้ทายและแนวทางการด าเนินการเพื่อเร่งรดัการบรรลุวาระการพฒันา ค.ศ. 2030  
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18. เรื่อง การขอรับความเห็นชอบต่อเอกสารผลลพัธก์ารประชุมโตะ๊กลมระดบัรัฐมนตรีดา้นการศึกษา

และระดับรัฐมนตรีดา้นการอุดมศึกษา รวมถึงการประชุมอื่น ๆ ท่ีเก่ียวข้องในกรอบความร่วมมือ

อาเซียน 

  คณะรฐัมนตรีมีมติเห็นชอบและอนุมติัตามท่ีกระทรวงศึกษาธิการเสนอ ดงัน้ี 

  1. เห็นชอบต่อเอกสารผลลพัธ์การประชุมฯ จ านวน 2 ฉบบั ไดแ้ก่ 1) แถลงการณ์ร่วมลงักาวี

ว่าดว้ยเด็กและเยาวชนท่ีตกหล่นในอาเซียน (Langkawi Joint Statement of the ASEAN Education Ministers 

on ASEAN Out-Of-School Children and Youth (OOSCY)) และ 2) ปฏิญญาผู้น าอาเซียนว่าด้วยการ

อุดมศึกษา: สู่การเป็นอาเซียนท่ีรวมเป็นหน่ึง ยัง่ยืนและเจริญรุ่งเรือง (ASEAN Leaders’ Declaration on 

Higher Education: Towards an Inclusive, Sustainable and Prosperous ASEAN) 

  2. หากมีความจ าเป็นตอ้งแกไ้ขปรบัปรุงแถลงการณ์ร่วมลงักาวีฯ และปฏิญญาผูน้ าอาเซียนว่า

ด้วยการอุดมศึกษาฯ ท่ีไม่ส่งผลกระทบต่อสาระส าคัญ หรือไม่ขัดต่อผลประโยชน์ของประเทศไทย ให้

กระทรวงศึกษาธิการสามารถด าเนินการไดโ้ดยใหน้ าเสนอคณะรฐัมนตรีทราบภายหลงั 

  3. อนุมัติให้รัฐมนตรีว่าการกระทรวงศึกษาธิการ หรือผู้แทนให้การรับรอง (adoption) 

แถลงการณ์ร่วมลงักาวีว่าดว้ยเด็กและเยาวชนท่ีตกหล่นในอาเซียน ในการประชุมโต๊ะกลมระดับรัฐมนตรีดา้น

การศึกษา ในวนัท่ี 19 มิถุนายน 2568 ณ ประเทศมาเลเซีย 

  4. อนุมัติใหร้ัฐมนตรีว่าการกระทรวงการอุดมศึกษา วิทยาศาสตร์ วิจัยและนวตักรรม หรือ

ผูแ้ทนใหค้วามเห็นชอบ (endorsement) ปฏิญญาผูน้ าอาเซียนว่าดว้ยการอุดมศึกษา: สู่การเป็นอาเซียน ท่ี

รวมเป็นหน่ึง ยัง่ยืน และเจริญรุ่งเรือง ในการประชุมโต๊ะกลมระดับรัฐมนตรีดา้นการอุดมศึกษา ในวนัท่ี 19 

มิถุนายน 2568 ณ ประเทศมาเลเซีย 

  5. อนุมัติใหร้ัฐมนตรีว่าการกระทรวงการพัฒนาสังคมและความมัน่คงของมนุษย์ในฐานะ

ประธานคณะมนตรีประชาสังคมและวฒันธรรมอาเซียน หรือผูแ้ทน ร่วมรับรองแถลงการณ์ร่วมลังกาวีว่าดว้ย

เด็กและเยาวชนท่ีตกหล่นในอาเซียน และปฏิญญาผูน้ าอาเซียนว่าดว้ยการอุดมศึกษา: สู่การเป็นอาเซียน ท่ี

รวมเป็นหน่ึง ยัง่ยืน และเจริญรุ่งเรือง ในการประชุมคณะมนตรีประชาสงัคมและวฒันธรรมอาเซียน ครั้งท่ี 44 

ในเดือนตุลาคม 2568 

  6. อนุมัติใหน้ายกรัฐมนตรีหรือผู้ท่ีไดร้ับมอบหมายทราบ ( for notation) แถลงการณ์ร่วม

ลังกาวีว่าดว้ยเด็กและเยาวชนท่ีตกหล่นในอาเซียน และรับรอง (adoption) ปฏิญญาผูน้ าอาเซียนว่าดว้ยการ

อุดมศึกษา: สู่การเป็นอาเซียนท่ีรวมเป็นหน่ึง ยัง่ยืน และเจริญรุ่งเรือง ร่วมกับผูน้ าประเทศสมาชิกอาเซียนใน

การประชุมสุดยอดผูน้ าอาเซียน ครั้งท่ี 47 ในเดือนพฤศจิกายน 2568 

  สาระส าคญัของเรื่อง 

  1. กระทรวงศึกษาธิการประเทศมาเลเซีย มีก าหนดจดัการประชุมโต๊ะกลมระดบัรฐัมนตรีดา้น

การศึกษาและระดบัรฐัมนตรีดา้นการอุดมศึกษา รวมถึงการประชุมอื่น ๆ ในระหว่างวนัท่ี 17 - 20 มิถุนายน 

2568 ณ โรงแรม Ritz-Carlton เกาะลังการี ประเทศมาเลเซีย โดยรัฐมนตรีว่าการกระทรวงศึกษาธิการ

พิจารณารับเชิญเข้าร่วมการประชุมโต๊ะกลมระดับรัฐมนตรีด้านการศึกษาและระดับรัฐมนตรีด้านการ

อุดมศึกษา ในวนัพฤหัสบดีท่ี 19 มิถุนายน 2568 ณ เกาะลังกาวี ประเทศมาเลเซีย โดยในการประชุมครั้งน้ี   

จะมีการรบัรองและเห็นชอบเอกสารผลลพัธท่ี์ตอ้งเสนอขอความเห็นชอบต่อคณะรฐัมนตรี จ านวน 2 ฉบบั 2 . 

ส านักเลขาธิการอาเซียนไดจ้ัดส่งเอกสารผลลพัธ์การประชุมโต๊ะกลมระดับรัฐมนตรีดา้นการศึกษาและระดบั

รฐัมนตรีดา้นการอุดมศึกษา จ านวน 2 ฉบบั เพื่อใหป้ระเทศสมาชิกพิจารณา โดยจะน าเสนอเอกสารดงักล่าว

ต่อท่ีประชุมฯ ในวนัพฤหสับดีท่ี 19 มิถุนายน 2568 

  3. เอกสารผลลพัธท์ั้ง 2 ฉบบัดงักล่าว มีสาระส าคญั ดงัน้ี 

   3.1 แถลงการณ์ร่วมลังกาวีว่าด้วยเด็กและเยาวชนท่ีตกหล่นในอาเซียน 

( Langkawi Joint Statement of the ASEAN Education Ministers on ASEAN Out-Of-School Children and 

Youth (OOSCY)) มีสาระส าคญั เช่น  ใหค้วามส าคญัเร่งด่วนในการแกไ้ขความเหลื่อมล ้าทางการศึกษาเพื่อให้

การศึกษามีความครอบคลุม เขา้ถึง และมีคุณภาพสูงส าหรับเด็กและเยาวชนท่ีตกหล่น ตามท่ีไดเ้น้นย ้าใน
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ปฏิญญาอาเซียนว่าดว้ยการสรา้งความเขม้แข็งดา้นการศึกษาใหแ้ก่เด็กและเยาวชนท่ีตกหล่น ซึ่งไดร้ับการ

รบัรองในปี 2559 

   3.2 ปฏิญญาผูน้ าอาเซียนว่าดว้ยการอุดมศึกษา: สู่การเป็นอาเซียนท่ีรวมเป็น

หน่ึงยัง่ยืน และเจริญรุ่งเรือง (ASEAN Leaders’ Declaration on Higher Education: Towards an Inclusive, 

Sustainable and Prosperous ASEAN) มีสาระส าคัญ เช่น  (1) วิสัยทัศน์และความเป็นผูน้ าในการสรา้งความ

เขม้แข็งใหแ้ก่องค์กรท่ีเกี่ยวขอ้งดา้นการอุดมศึกษาของอาเซียน ไดแ้ก่ ส านักเลขาธิการอาเซียน เครือข่าย

มหาวิทยาลยัอาเซียนและศูนยภู์มิภาคเอเชียตะวนัออกเฉียงใตว้่าดว้ยการอุดมศึกษาและการพฒันาของซีมีโอ 

(SEAMEO RIHED) (2) ดา้นการเขา้ถึงการอุดมศึกษาอย่างเท่าเทียมและครอบคลุม โดยการก าหนดนโยบาย

และด าเนินการเพื่อใหทุ้กคนในอาเซียนสามารถเขา้ถึงการศึกษาในระดบัอุดมศึกษาไดอ้ย่างเท่าเทียม 

  ประโยชน์และผลกระทบ: การประชุมฯ ครั้งน้ี จะเป็นการประชุมเพื่อหารือเชิงนโยบาย

ระหว่างผู้บริหารระดับสูงในเรื่องของการจัดการศึกษาอย่างทัว่ถึงและยัง่ยืนในอาเซียน รวมถึงการพัฒนา

ทรัพยากรมนุษยแ์ละแกไ้ขปัญหาและอุปสรรคต่าง ๆ ตามแผนงานดา้นการศึกษาของอาเซียน โดยเอกสาร

ผลลัพธ์ทั้ง 2 ฉบับ จะเป็นขอ้ตกลง ร่วมกันของประเทศสมาชิก ก าหนดทิศทางในการพัฒนาดา้นการศึกษา

และแนวทางความร่วมมือในภูมิภาค  

 

 

19. เรื่อง สรุปผลการประชุมรัฐภาคีกรอบอนุสัญญาสหประชาชาติว่าดว้ยการเปลี่ยนแปลงสภาพ

ภูมิอากาศสมัยท่ี 29 (COP 29) และการประชุมอื่นท่ีเก่ียวขอ้ง ณ กรุงบากู สาธารณรฐัอาเซอรไ์บจาน 

  คณะรฐัมนตรีมีมติรบัทราบและเห็นชอบตามท่ีกระทรวงทรพัยากรธรรมชาติ (ทส.) เสนอ  1) 

รับทราบผลการประชุมรฐัภาคีกรอบอนุสัญญาสหประชาชาติว่าดว้ยการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศ สมัยท่ี 

29 (COP 29) และการประชุมอื่นท่ีเกี่ยวขอ้ง ณ กรุงบากูสาธารณรัฐอาเซอร์ไบจาน 2) มอบหมายให ้ทส. 

กระทรวงการอุดมศึกษา วิทยาศาสตร์ วิจัยและนวตักรรม (อว.) กระทรวงเกษตรและสหกรณ์ (กษ.) กระทรวง

คมนาคม (คค.) กระทรวงพลังงาน (พน.) กระทรวงมหาดไทย (มท.) กระทรวงอุตสาหกรรม (อก.) กระทรวง

การพัฒนาสังคมและความมัน่คงของมนุษย์ (พม.) และหน่วยงานอื่น ๆ ท่ีเกี่ยวข้อง เร่งรัดเตรียมการ

ด าเนินงานตามภารกิจ และให ้ทส. หน่วยงานท่ีเกี่ยวขอ้งรบัความเห็นของ สศช. ไปพิจารณาด าเนินการในส่วน

ท่ีเกี่ยวขอ้งต่อไปดว้ย 

  สาระส าคญัของเรื่อง 

  1. นายกรัฐมนตรีมีบัญชามอบหมายรัฐมนตรีว่าการกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและ

ส่ิงแวดลอ้ม เป็นหัวหน้าคณะผู้แทนไทยและกล่าวถอ้ยแถลงในช่วงการประชุมผู้แทนระดับสูง (Resumed 

High-level Segment) ในการประชุมรัฐภาคีกรอบอนุสัญญาสหประชาชาติว่าดว้ยการเปลี่ยนแปลงสภาพ

ภูมิอากาศ สมัยท่ี 29 (COP 29) (การประชุมรัฐภาคีฯ) และการประชุมอื่น ท่ีเกี่ยวข้อง ณ กรุงบากู 

สาธารณรฐัอาเซอรไ์บจาน ระหว่างวนัท่ี 19 - 20 พฤศจิกายน 2567 

  2. ภาพรวมวาระการประชุมรัฐภาคีฯ สมัยท่ี 29 (COP 29) มีวัตถุประสงค์เพื่อใหเ้กิด ขอ้

ตดัสินใจท่ีเป็นฉันทามติ (Consensus) ระหว่างประเทศภาคีสมาชิก เพื่อใชข้บัเคลื่อนการด าเนินงานระดบัโลก

ร่วมกัน โดยจะเป็นผลลัพธ์จากกระบวนการประชุมเจรจาภายใตก้ารประชุม คู่ขนาน (back-to-back) ตาม

ประเด็นการด าเนินงานท่ีเกี่ยวขอ้งระหว่างผู้เขา้ร่วมประชุมจากนานาประเทศกว่า 66,000 คน (รวมภาค

สมาชิกและองคก์รผูส้งัเกตการณ์) มีสาระส าคญัสรุปได ้ดงัน้ี 

การประชุม สาระส าคญั 

2.1 การประชุม World 

Leaders Climate 

Action Summit 

จัดขึ้ นระหว่างวนัท่ี 2 - 13 พฤศจิกายน 2567 มีประมุขของรัฐ หัวหน้า

รัฐบาลเข้าร่วมจ านวน 70 ประเทศ ร่วมกันหารือและกล่าวถ้อยแถลง

เกี่ยวกบัความมุ่งมัน่ในการจัดการปัญหาการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศ 

โดยเน้นย ้าให้ร่วมกันส่งเสริมกลไกพหุภาคีในการแก้ไขปัญหาการ

เปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศ 
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2.2 การประชุม 

Resumed High-level 

Segment 

• จัดขึ้ นระหว่างวนัท่ี 19 -20 พฤศจิกายน 2567 มีผูแ้ทนระดับสูง (รอง

ประธานาธิบดี รองนายกรฐัมนตรี รฐัมนตรี) เขา้ร่วมจ านวน 59 ประเทศ 

• รัฐมนตรีว่าการกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอ้ม ในฐานะ

หัวหน้าคณะผูแ้ทนไทยกล่าวถอ้ยแถลงเกี่ยวกับความมุ่งมัน่ในการจัดการ

ปัญหาการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศโดยประเทศไทยยึดถือหลักการ

เปลี่ยนผ่านท่ีเป็นธรรม (Just Transition) เพื่อบรรลุเป้าหมายความตกลง

ปารีส และยกระดบัเป้าหมายการลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากทุกภาค

ส่วนในช่วงการด าเนินงาน NDC 3.0 ค.ศ. 2031 - 2035 (พ.ศ. 2574 - 

2578) ร่วมกับการด าเนินงานด้านการปรับตัวต่อผลกระทบจากการ

เปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศเช่น พัฒนาระบบเตือนภัยล่วงหน้า การ

ขับเคลื่อนแผนการปรับตัวต่อการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศแห่งชาติ 

(NAP) ไปสู่การปฏิบัติในระดับทอ้งถ่ิน รวมถึงเร่งผลักดันพระราชบัญญัติ

การเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศแห่งชาติเพื่อน ามาใช้เป็นกลไกการ

ด าเนินงานของประเทศ 

2.3 การประชุมระดับ 

เจา้หน้าท่ี 

มีผลการประชุมและขอ้ตัดสินใจท่ีส าคญั เช่น COP – “Baku Climate Unity 

Pact” มีรายละเอียด ดงัน้ี 

1. Baku Finance Goal เป้าหมายทางการเงินใหม่ ท่ีประเทศพัฒนาแลว้จะ

สนับสนุนเงินแก่ประเทศก าลังพัฒนาเพื่อด าเนินงานด้านลดก๊าซเรือน

กระจกและการปรับตัวต่อการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศ เพิ่มขึ้ นจาก 1 

แสนลา้นดอลลาร์สหรัฐต่อปี ภายในปี ค.ศ. 2020 (พ.ศ. 2563) เป็น 3 

แสนลา้นดอลลาร์สหรัฐต่อปี และระดมเงิน จากแหล่งทุนท่ีหลากหลายให้

ได ้1.3 ลา้นลา้นดอลลารส์หรฐั ภายในปี ค.ศ. 2035 (พ.ศ. 2578) 

2. ควบคุมการเพิ่มขึ้ นของอุณหภูมิโลกไม่ใหเ้กิน 1.5 องศาเซลเซียส โดย

ลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกทัว่โลกใหไ้ดร้อ้ยละ 43 ภายในปี ค.ศ. 2030 

(พ.ศ. 2573) และรอ้ยละ 60 ภายในปี ค.ศ. 2035 (พ.ศ. 2578) จาก

ระดับการปล่อย ณ ปี ค.ศ. 2019 (พ.ศ. 2562) และตอ้งบรรลุเป้าหมาย

การปล่อยก๊าซเรือนกระจกสุทธิเป็นศูนย ์(Net-zero) ใหไ้ดภ้ายในปี ค.ศ. 

2050 (พ.ศ. 2593) โดยค านึงถึงแนวคิด “no one size fits all” ไม่มีแนว

ทางการด าเนินงานเพียงทางเดียวท่ีเหมาะสมส าหรับทุกภาคี ตอ้งค าน่ึงถึง

บริบทของแต่ละภาคี 

2.4 การหารือทวิภาคี 

ร่วมกบัประเทศภาคี

สมาชิก 

• การหารือทวิภาคีระดับรัฐมนตรีกับญี่ปุ่น ระหว่างรัฐมนตรีว่าการ

กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอ้ม กับรัฐมนตรีช่วยว่าการ

กระทรวงสิ่งแวดลอ้มแห่งประเทศญี่ปุ่น ในการพฒันาความร่วมมือดา้น

คาร์บอนเครดิตระหว่างประเทศในระยะต่อไป รวมถึงการถ่ายทอด

เทคโนโลยีและองค์ความรู ้ในการจัดการภัยพิบัติอันเน่ืองมาจากการ

เปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศ และระบบเตือนภยัล่วงหน้า 

• การหารือทวิภาคี กับสหรัฐอเมริกา ระหว่างอธิบดีกรมการ

เปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศและสิ่งแวดลอ้ม กับผูแ้ทน Office of the 

U. S.  Special Presidential Envoy for Climate สห รั ฐ อ เ ม ริ ก า  โ ด ย

แลกเปลี่ยนข้อมูลแนวทาง ขับเคลื่อนการลดก๊าซเรือนกระจกใน

ภาคอุตสาหกรรมเครื่องปรบัอากาศ และสารท าความเย็นและติดตามการ

เข้าร่วมเป็นสมาชิก Global Methane Pledge ของประเทศไทยเพื่อสรา้ง

ประโยชน์ในการแลกเปลี่ยนเกี่ยวกบัการลดก๊าซมีเทนในภาคอุตสาหกรรม

พลงังาน และการเกษตร 
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• การหารือทวิภาคีกับสหพันธ์สาธารณรัฐเยอรมนี ระหว่างอธิบดี

กรมการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศและสิ่งแวดลอ้ม กับผู ้แทน

กระทรวงเศรษฐกิจและการด าเนินการ ดา้นสภาพภูมิอากาศแห่ง

สหพันธส์าธารณรัฐเยอรมนี (BMWK) โดยแลกเปลี่ยนขอ้มูล ดา้นความ

ต้องการ และศักยภาพการสนับสนุนทางการเงินและองค์ความรู ้ การ

เปลี่ยนผ่านภาคอุตสาหกรรมใหส้ามารถเขา้สู่การผลิตและการบริการท่ี

เป็นมิตรต่อสภาพภูมิอากาศรวมถึงติดตามความกา้วหน้าการด าเนินงาน

ของ Climate Club ท่ีประเทศไทยเป็นสมาชิกตามข้อริเริ่มของสหพันธ์

สาธารณรัฐเยอรมนี โดยรับทราบว่าได้พัฒนาช่องทางออนไลน์ในชื่อ 

Global Matchmaking Platform (GMP) เพื่อประสานความร่วมมือในระดบั

โลกแลว้เสร็จ และเปิดตวัอย่างเป็นทางการใน COP 29 ครั้งน้ีเรียบรอ้ยแลว้ 

• การหารือทวิภาคีกับสาธารณรัฐสิงคโปร์ ระหว่างอธิบดีกรมการ

เปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศและสิ่งแวดลอ้ม กับผู ้แทนกระทรวง

การค้าและอุตสาหกรรมสาธารณรัฐสิงคโปร์ โดยแลกเปลี่ยนข้อมูล

ความก้าวหน้าในการจัดท าข้อตกลงการด าเนินงาน ( Implementing 

Agreement) ภายใตค้วามร่วมมือขอ้ 6 ของความตกลงปารีสระหว่างกัน 

เพื่อใหส้ามารถจดัท าขอ้ตกลงระหว่างประเทศต่อไป 

• การหารือทวิภาคีกับกองทุนภูมิอากาศสีเขียว (GCF) ระหว่างอธิบดี

กรมการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศและสิ่งแวดลอ้ม กับผู ้แทน

กองทุน GCF เกี่ยวกับการขับเคลื่อนการขอสนับสนุนทางการ เงิน 

โดยเฉพาะความชัดเจนเกี่ยวกับการเพิ่มโอกาสการไดร้ับเงินสนับสนุน ทั้ง

ในการด าเนินโครงการ และการเตรียมความพรอ้มเพื่อน าไปสู่การลงทุน

ด้านการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศ พร้อมทั้งติดตามการขอรับการ

รบัรองเป็นหน่วยงานปฏิบติัการระดบัชาติของหน่วยงานไทย 

  3. ทส. ร่วมกับเครือข่ายภาครัฐ ภาคเอกชน และภาคประชาชน จัดใหม้ีพื้ นท่ีของ Thailand 

Pavilion เพื่อแสดงนิทรรศการ และน าเสนอผลงานการด าเนินงานดา้นการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศท่ี

ส าคัญของประเทศไทยผ่านกิจกรรมคู่ขนาน (Side Event) ภายใต้แนวคิด “ Impact - Driven Policy 

Empowering Action for Change”  ใน 4 หัวขอ้ ประกอบดว้ย 1) Climate Policy 2) Climate Technology 3) 

Climate Action และ 4) Climate Finance รวมทั้งเป็นเวทีเสวนาแลกเปลี่ยนความคิดเห็น ขอ้มูล ความรู ้และ

ประสบการณ์ระหว่างนักวิชาการ ผูแ้ทนรฐับาล องคก์รเอกชน และองค์กรระหว่างประเทศ โดยมีสถิติผูเ้ขา้ร่วม

และเยี่ยมชมกว่า 1 หมื่นคน 

  4. ทส. พิจารณาแลว้เห็นว่า จากผลการประชุมดังกล่าว เพื่อใหก้ารขบัเคลื่อนการด าเนินงาน

ภายในประเทศเป็นไปตามเป้าหมายท่ีก าหนดไว ้ประกอบดว้ย 

   4.1 ขับเคลื่อนแผนปฏิบัติการลดก๊าซเรือนกระจก พ.ศ. 2564 – 2573 เพื่อบรรลุ

เป้าหมายการมีส่วนร่วมท่ีประเทศก าหนด (Nationally Determined Contribution : NDC) ในการลดก๊าซเรือน

กระจกใหไ้ด ้รอ้ยละ 30 - 40 ภายในปี 2573 

   4.2 ขบัเคลื่อนแผนการปรบัตวัต่อการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศ เพื่อใหห้น่วยงาน

ท่ีเกี่ยวขอ้งสามารถบูรณาการประเด็นการปรับตัวต่อผลกระทบจากการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศ เขา้สู่

แผนและยุทธศาสตรใ์นรายสาขาและในพื้ นท่ี 

   4.3 จัดท าขอ้มูลดา้นภูมิอากาศและขอ้มูลความเส่ียงจากการเปลี่ยนแปลงสภาพ

ภูมิอากาศของประเทศ 

   4.4 เร่งผลกัดนัพระราชบญัญติัการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศเพื่อเป็นเครื่องมือใน

การก ากับดูแลการปล่อยก๊าซเรือนกระจก และเพิ่มขีดความสามารถในการตั้งรบัปรับตัวต่อการเปลี่ยนแปลง

สภาพภูมิอากาศ พรอ้มกลไกการเงินท่ีเหมาะสมและเขา้ถึงไดโ้ดยใหค้วามส าคัญกับการมีส่วนร่วมของทุกภาค

ส่วน 
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   4.5 สรา้งแนวนโยบายภูมิทัศน์ภาคการเงิน (Financial landscape) ท่ีรองรับการ

เปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศ อาทิ จดัท ามาตรฐานกลางท่ีก าหนดนิยามและจัดกลุ่ม กิจกรรมทางเศรษฐกิจท่ี

ค านึงถึงส่ิงแวดลอ้ม (Taxonomy) 

   4.6 ส่ือสารกับทุกภาคส่วน สรา้งการมีส่วนร่วม และส่งเสริมการศึกษาวิจัยเพื่อมุ่งสู่

เศรษฐกิจและสงัคมคารบ์อนต า่ จึงตอ้งบูรณาการความร่วมมือทั้งในระดบันโยบายและระดบัปฏิบัติร่วมกับทุก

ภาคส่วน โดยตอ้งมอบหมายหน่วยงานท่ีเกี่ยวขอ้งด าเนินงาน ดงัน้ี 

ประเด็น หน่วยงาน 

1. จดัท าภาพรวมในการขบัเคลื่อนตามเป้าหมาย 

ความเป็นกลางทางคาร์บอนภายในปี พ.ศ. 

2593และการปล่อยก๊าซเรือนกระจกสุทธิเป็น

ศูนยภ์ายในปี พ.ศ. 2608 

ทส. 

2. จดัท า/ปรบัปรุง นโยบาย แผน มาตรการ และ 

ขับเคลื่อนการด าเนินงาน ในการลดก๊าซเรือน

กระจก 

กษ. คค. ทส. พน. อก. และส านักงานสภาพฒันา 

การเศรษฐกิจและสงัคมแห่งชาติ (สศช.) 

3. ติดตามและเตรียมความพรอ้มภายในประเทศ

กระทรวงพาณิชยเ์พื่อรองรับผลกระทบจากการ

ด าเนินมาตรการลดก๊าซเรือนกระจกต่อประเทศ

ก าลังพัฒนา (Impact of the Implementation of 

Response Measure) 

กระทรวงพาณิชย ์(พณ.) รง. และ สศช. 

4. จดัท านโยบาย แผน มาตรการ และขบัเคลื่อน

การด าเนินงานดา้นการปรบัตวัต่อผลกระทบจาก

การเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศ (Adaptation) 

และกลไกระหว่างประเทศวอรซ์อดา้นการสูญเสีย

และความเสียหายท่ีเกี่ยวกบัผลกระทบจากการ

เปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศ

(WarsawInternational Mechanism on Loss 

and Damage) 

กก. กษ. ทส. มท. วธ. กระทรวงสาธารณสุข 

(สธ.) 

สศช. และส านักงานทรัพยากรน ้ าแห่งชา ติ 

(สทนช.) 

5. พิจารณาแนวทางและขบัเคลื่อนการขอรับการ

สนับสนุนทางการเงินเพื่อการเปลี่ยนแปลงสภาพ

ภูมิอากาศ (Climate Finance) จากกลไกภายใต้

กรอบอนุสัญญาฯ และ/หรือจัดสรรงบประมาณ

ตามนโยบายด้านการ เปลี่ ยนแปลงสภาพ

ภูมิอากาศ 

ของประเทศ 

กค. ทส. ส านักงบประมาณ (สงป.) ส านักงาน 

คณะกรรมการส่งเสริมการลงทุน (สกท.) 

และธนาคารแห่งประเทศไทย 

6. ขับเคลื่อนการปฏิบัติการเสริมพลังความ

ร่วมมือ ดา้นการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศ 

(Action for 

Climate Empowerment: ACE) 

พม. ทส. และ สธ. 

7. เตรียมความพร้อมและจัดท ารายงานตาม

กรอบความโปร่งใสในการด าเนินงานและการ

สนับสนุน 

(Enhanced Transparency Framework) 

ทส. 

8.  เ ต รี ย ม ก า ร ด้ า น น โ ย บ า ย แ ล ะ ก ล ไ ก

ภายในประเทศเพื่อรองรับแนวปฏิบัติและกฎการ

ด าเนินงานส าหรบั 

ทส. และ พณ. 



36 
 

ข้อ 6 ของความตกลงปารีส (Article 6 of the 

Paris Agreement) 

9. การเผยแพร่ความรูด้า้นการเปลี่ยนแปลง 

สภาพภูมิอากาศ (Knowledge dissemination) 

ทุกหน่วยงานท่ีมีการด า เ นินงาน ด้านการ

เปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศ 

ทุกหน่วยงานท่ีมีการด าเนินงาน 

ดา้นการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศ 

  5. ประโยชน์ท่ีจะไดร้บัจากการประชุมรฐัภาคีฯ ประเทศไทยสามารถสรา้งโอกาสและป้องกนั

การเกิดอุปสรรคในการพฒันาทางเศรษฐกิจ สงัคม และส่ิงแวดลอ้ม ซึ่งอาจเกิดขึ้ นจากประเด็นการเจรจาท่ีจะ

ส่งผลไปสู่การปฏิบติัในระดบันานาชาติไดอ้ย่างเป็นรูปธรรม จึงมีความจ าเป็น ท่ีจะตอ้งรายงานสรุปผลการเขา้

ร่วมประชุมรฐัภาคีฯ ต่อคณะรฐัมนตรีรับทราบเพื่อใหห้น่วยงาน ท่ีเกี่ยวขอ้งเตรียมการเพื่อจดัท าหรือปรับปรุง

นโยบาย แผน และด าเนินมาตรการท่ีเกี่ยวขอ้งใหส้อดคลอ้งกับการบรรลุเป้าหมายการด าเนินงานท่ีประเทศ

ไทยประกาศเจตนารมณ์ไว ้

 

แต่งตั้ง 

 

20. เรื่อง ขออนุมัติแต่งตั้งกรรมการผูท้รงคุณวุฒิในคณะกรรมการป้องกันและปราบปรามยาเสพติด 

(กระทรวงยุติธรรม) 

  คณะรัฐมนตรีมีมติอนุมัติตามท่ีกระทรวงยุติธรรม เสนอแต่งตั้งกรรมการผู้ทรงคุณวุฒิใน

คณะกรรมการป้องกันและปราบปรามยาเสพติด จ านวน 3 คน เน่ืองจากกรรมการผูท้รงคุณวุฒิเดิมไดด้ ารง

ต าแหน่งครบวาระสามปี ดงัน้ี  

  1. นายชาติพงษ ์จีระพนัธุ 

       2. พลต ารวจโท อภิชาติ เพชรประสิทธิ์  

       3. พนัเอก ผ่านศึก อนันตพงษ ์ 

    ทั้งน้ี ตั้งแต่วนัท่ี 17 มิถุนายน 2568 เป็นตน้ไป   

 

21. เรื่อง การแต่งตั้งขา้ราชการพลเรือนสามัญใหด้  ารงต าแหน่งประเภทวิชาการระดับทรงคุณวุฒิ

(กระทรวงสาธารณสุข) 

  คณะรัฐมนตรีมีมติอนุมติัตามท่ีรัฐมนตรีว่าการกระทรวงสาธารณสุข เสนอ แต่งตั้ง นายจกัร

รฐั พิทยาวงศอ์านนท ์ขา้ราชการพลเรือนสามญั ต าแหน่ง นายแพทยเ์ชี่ยวชาญ (ดา้นเวชกรรมป้องกนั) กลุ่ม

ท่ีปรึกษาระดับกระทรวง ส านักงานปลัดกระทรวง ใหด้ ารงต าแหน่งนายแพทย์ทรงคุณวุฒิ (ดา้นเวชกรรม

ป้องกัน) กลุ่มท่ีปรึกษาระดับกระทรวง ส านักงานปลัดกระทรวง กระทรวงสาธารณสุข ตั้งแต่วันท่ี 19 

กุมภาพนัธ ์2568 ซึ่งเป็นวนัท่ีมีคุณสมบติัครบถว้นสมบูรณ์ 

  ทั้งน้ี ตั้งแต่วนัท่ีทรงพระกรุณาโปรดเกลา้โปรดกระหม่อมแต่งตั้ง เป็นตน้ไป 

 

22. เรื่อง การแต่งตั้งขา้ราชการพลเรือนสามัญใหด้  ารงต าแหน่งประเภทบริหารระดับสูง (กระทรวง

วัฒนธรรม)   

                     คณะรฐัมนตรีมีมติอนุมติัตามท่ีรฐัมนตรีว่าการกระทรวงวฒันธรรม เสนอ แต่งตั้ง นางเกษร 

ก าเหนิดเพ็ชร ขา้ราชการพลเรือนสามัญ ต าแหน่ง รองผูอ้ านวยการส านักงานศิลปวฒันธรรมร่วมสมัย ให้

ด ารงต าแหน่ง ผูอ้ านวยการส านักงานศิลปวฒันธรรมร่วมสมยั กระทรวงวฒันธรรม เพื่อทดแทนต าแหน่งท่ีว่าง 

ทั้งน้ี ตั้งแต่วนัท่ีทรงพระกรุณาโปรดเกลา้โปรดกระหม่อมแต่งตั้ง เป็นตน้ไป 

 

23.  เรื่อง การแต่งตั้งขา้ราชการการเมือง (ส านักเลขาธิการนายกรฐัมนตรี)  

  คณะรัฐมนตรีมีมติอนุมัติตามท่ีส านักเลขาธิการนายกรัฐมนตรีเสนอแต่งตั้ง บุคคลใหด้ ารง

ต าแหน่งขา้ราชการการเมือง จ านวน 2 ราย ดงัน้ี   

  1. นางจิตรา หมีทอง    ต าแหน่งรองเลขาธิการนายกรฐัมนตรีฝ่ายการเมือง  
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      (รองนายกรฐัมนตรี นายอนุทิน ชาญวีรกูล) 

  2. นายรงัสรรค ์วันไชยธนวงศ ์ต าแหน่งท่ีปรึกษารองนายกรฐัมนตรี 

      (นายอนุทิน ชาญวีรกูล) 

   

  ทั้งน้ี ตั้งแต่วนัท่ี 17 มิถุนายน 2568 เป็นตน้ไป   

 

***************************** 

 

 


